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Die Sammlung

Aus Matur und Geiftesmelt”

verdantt ihr Gnt‘['tel)en dem Wunfde, an der Erfiillung einer bedeuts
famen fojialen Aufgabe mitjuwirlen. Sie foll an ihrem Teil der
unferer Xultur aus der Sdeidung in Kaften drohenden Gefahr bes
gegnen helfen, {oll dem Gelehrten es ermdglidien, {id) an weitere Kreife
3u wenden, und dem materiell arbeitenden NMenjdien Gelegenheit
bieten, mit den geiftigen Errungenfdiajten in Siihlung ju bleiben. Der
®Befahr, der Halbbildung 3u dienen, begegnet fie, indem fie nidt in
der Dorfithrung einer Siille von Lefrftoff und Lehridgen oder etwa
gar unerwiefenen Hypothefen ihre Aufgabe fudyt, fondern bdarin,
dem Lefer Derftandnis dafilr 3u vermitteln, wie die moderne Wiffens
fdaft es erreidit hat, iber widjtige Sragen von allgemeinftem Inters
¢ffe Lidit 3u verbreiten, und ihn dadurd) 3u einem felbjtdndigen Urs
teil fiber den Grad der Suverldffigleit jener Antworten 3u befdhigen.

Es ift gewif durdjaus unmoglidy und unndiig, daf alle Welt
fidy mit gefdhichtlidyen, naturwiffenfdaftliden und philofophifden
Studien befaffe. fommt nur davauf an, daf jeder an einem
Puntte die Sveifieit und Selbjtdndigleit des geiftigen Lebens ges
winnt. In diefem Sinne bieten die einzelnen, in ?d’ abgejd)loffenen
Sdyriften eine Einfiihrung in odle einzelnen Gebiete in voller Ane
fdaulidifeit und lebendiger Srifde.

3In den Dienft diefer mit der Sammlung verfolgten Aufjgaben
Raben fid) denn aud) in danfenswertefter Weife von Anfang an
die bejten Ilamen geftellt. Andererfeits hat dem der Erfolg ents
{Ytod}m, fo daf viele dber Banddjen bereits in neuen Auflagen vors

egen. Damit fie ftets auf die fohe der Sorfdjung gebradt werden
tonnen, find die Bandden nidit wie die anderer Sammlungen
ftereotnpiert, fondern werden — was freilid) die Aufwendungen
fehr wefentlid) erhdht — bet jeder Auflage durdiaus neu bearbeitet
und vdllig neu gejept.

So find denn bdle f{fmuden, gehaltvollen Bdnde durdaus
geeignet, die Sreude am Budje 3u weden und daran ju gewdhnen,
einen tleinen Betrag, den man fiir Erfiillung rperlider Bediirfs
niffe nidt angt‘!dpen‘ pilegt, aud) filr die Befriedigung geiftiger
angumenden. Durd) den billigen Preis ermdglidien fie es tatfadlid)
edem, aud) dem wenig Begliterten, fid eine tleine Bibliothet 3u {daffen,

ie bas filr ihn Wertvollfte ,Aus Hatur und Geifteswelt” vereinigt.

Die meift reidy illuftrierten Bdndden find
in fih abgefdloffen und eingeln fauflid).

Leipsig. , B. ®. Teubner.
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LBorwort jur 1. Auflage.

Sm Ottober 1899 Bielt id) einen jech3jtiindigen BortragdzpHus
fiber ,Audgewdblte Rapitel der BVerlehrdpolitit” auf Einladbung
ber Oberjdyulbehdrde in Hamburg ab. Jm November 1899 wurden
biefe Bortrige auf Wunjd) ded Miindjener Bolshodicdjulvereind
in Piindjen wiederholt. Diefe volf3titmlidhen BVortrige, mit einigen
Grivetterungen und Jufdpen verjehen, werben jept auf Wunid
ber Firma B. @. Teubner im Drud verdffentlicht.

3 titd dburdjaud nidht der Anfprud) erhoben, daf bier fitr den
Fadymoann Neue3 geboten werdbe. Bived diefer BVerdffentlichung
fann bielmehr nur gemeinverflindlide Jujommenfaffung iwifjen-
idaftlid) feftftehender Ergebnifie der Foridumgen vieler Fady
genoffen fein. Jn ber Anffithrung der Qiteratur erjdyien mit Riid-
fidht auf den Jwed Bejdhrinfung auf dad3 Notwenbdigfte geboten.
Dennod) glaube id) nicht dem Borbilde derjenigen folgen zu jollen,
weldje aller Bitate fic) enthalten. Bor allem da, wo Jiffernangaben
mitgeteilt tverden, {deint e3 mir aud) in vollBtiimlidhen Sdyriften
eine Pflidht, bem Lefer diejenigen Quellen von Fall zu Fall genau
su nennen, die leidt zugdnglid) find. G ift died nidht blof eine
Plidht ber Dantbarfeit, jondemn aud) bon Bedbeutung fiir die Feft-
ftellung, twen bei etwaigen Jurtiimern die BVetantworhung trifft.
LBielleid)t toitb aud) der Jived erreidht, daff eingelne Lefer diefer
Bortrige fid) veranlafit fefen, eine3 ober da3 anbdere der aufgefithrten
Gpegialverfe felbjt sur Hand zu nefmen.

Fropbem es fid) hier feinedwegd um wiffenfdjaftlide Enidedumgen
Banbelt, widbme id) diefe volfdtiimlidhen BVortrdige einem Gelefrten.
Nufer bem Wunjdje, Herslidhe Freundjdhaft und BVerehuung jum -
Auddbrud zu bringen, beflimmen mid) hierzu Rildfidyten auf den
bejonberen Gegenftand diefer Sdrift. Jit e3 dod) Lujo Brentano,
ber bie in diefen Bortrigen erdrterten Wirtungen der Verfehra-



Borwort. A\

mittel auf die wirtjdaftlide und joziale Verfafjung feit vielen Jahren
in Wort und Scheift lebhaft betont und dbadburd) aud) mid) angeregt
Bat. ber nicht nur an den Forjder, jondern aud) an ben eifrigen
Jorderer ber Miindjener Boliehodyjdulberwegung wendet ficdh diefe
Wibnumg. Den Gelehrten, bet felbft alle Kraft daran fepte, die
Ergebnifje der Wiffenjdhaft dbem Bilrger und dem Arbeiter mitzu-
teilen, bitte id, bieje Sdjrift freundlid) entgegenzunehmen, bie ein
an fih jprobed, aber fiir Deutidhland prafiijd) wichtiged Thema
ohne Anjprud) auf Originafitit, jedod) gemeinverftindlid) unb un-
patteifid u beambeln fuct.

Miinden, im Marg 1900. 4
W. Lot

Borwort jur 3. Auflage.

© Qn der 3. Auflage ift wie fdhon vorher in der 1905 erjchienenen
poeiten bie Statiftit iweitergefithrt, einiged im eingelnen gelitezt
imd zugefept wotden.
Mindjen, tm Degember 1909.
. £ob.
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‘Eriter Vortrag.

Verkehrstednik und Verhehrsleifung am Anfange des
19. Jahrhunderts.

A. 3u Bortrag 1 bid 6: Riteratur iber Verlehrdwefen
im aligemeinen.

Gag, €., Die Vertehramittel in BVolfs- und Staatdwirtidaft, 2 Bbde.
Bien 1878/79. (UAbgetiitt Sar.)

Sag, €., Trandport- und Qommumfahnnsmeien in Sdydonbergd Hand-
bud) . pol. Otonomie. Bd. I

Handworterbud bder Gtaatémiiienid)aften, 3. Aufl, (AL~
getiirgt HWB.) .

v. b. Borght, R., Da3 Verlehrdwelen. Leipzig 1894.

Worterbud) der Vollswirtjdaft, heraudgegeben von Eljter.
2 Bbe. Jena 1898, (Abgelitrst @ifteté Borterbud).)

€ohn, Gujtap, Nationaldfonomie bdes @anbeIB und ded Berfehrs-
wefens. Stuttgart §1898.

Bhilippjon, §. €., Handel und %et!el)t im neungehnten Jahr-
Hunbert. ?Betlm 1899.

€autwés, Paul, Cours d’économie politique. 4.8d. 3, Aufl. Paris 1893.

@anbbudy ber &tttid}u%tétunbe ‘Deutidﬂanbs, Heraudgegeben
im Auftrage de3d deutjhen Berbandes f. b. laufm. Unterrichts-
roefen. Bb. 4. Qeipzig 1904. A

Sombart, Werner, Die beutid)e Boltswirtidaft im neunzehnten

. Jabhrhundert. Berlin 1903, . 277f., 579F.

Wagner, Adolf, Theoretifhe Gosialﬁtonomd ober Allgemeine und
theoretijhe Boltswirtidaftslehre. II. Abteilung. I. Bo.: Kom-
munifationd- und Transdportivefen. Leipzig 1909.

B. Riteratur 3u Vortrag 1 indbefondere.

3, B., Die Berlehrawege im Dienfte bes Welthanbels. Stuttgart 1888
ﬁtegtano , fssglber die Urfadjen der Geutigen jozialen Not. 2. Aufl
eipsig

.bubemann, ¢ G, @efd)tcbte bes tﬁmtid)en Poftvefens rodhrend
ber Raiferseit, ‘a. Aufl.  Berlin 1

Merdel, Gurt Die Jngenieurtedynit mt ‘itertum.  Berlin 1899,

Gd)dfet, ., Urfprung unb Cntwidelung bder Berlehrdmittel.
Dresben 1900.

Heynen, Reinhard, Jur Entftehung ded RKapitalidmus in BVenebdig.
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M. M. v. Weber, Die Wafferftrafen Nordeuropas. Leipzig 1881.

Sdulte, Aloid, Geididte de3 mittelalterlihen Hanbeld und BVer-
fehr3 swijden Weftdeutidhland und Jtalien mit Ausjchluf von
Benedig. 2 Bbe. Leipzig 1900.

Wanla, Oslar, Edler v. Rodlotwv, Die Brennerjtrafe im Altertum
unb Wittelalter. Prag 1900. (Peft 8 b. Prager Studien.)
Ohmann, %nt, Die ﬂnf&nge be3 Poftwefens und bte Q:azts

Qeipzig 1909,

I. Ginleitung.

Gewaltige Ummilzungen vollziehen fid) in der Gegenwatrt in den
wittjdaftliden Beziehungen der BVilter zueinanber, in den gegen-
jeitigen Besiehungen der eingelnen Gefelljchaftstafien, in dem Ber-
hiltnis atmid)en Lanbdwirtichaft und Getwerbe in den verichiedeniten
Qanbem, in der Art 3u arbeiten und frembe Arbeit zu. betmetten,
im wirtjhaftlichen Denfen und Hanbdeln.

Nabe liegt e3, die Crtldrung diefer ftaunendwerten Umimdlzungen
audjdylieflich in einem eingigen Umjtande su judjen, in der Un-
wendung der Fortjdyritte dexr Chemie und Phyfit auf dad Gemwerbe,
vor allem in der Verdvingung dber Pandarbeit im gewerbliden
Produltiondprozefs durd) medjanijde RKraft.

BGo widtig diefe viel gemwiitdigten Vorginge find, fo geniigt dodh
bie Umivdlzung der induftriellen Tedinit nidt allein jur Crildrung
ber wirtfdaftliden und jozialen BVerdinberungen der neueften Jeit.
(3 bleibt bie Frage: Wa3 hat denn die Menjdjen, die tm Mittelalter
jahrhundertelang jeber Ynderung ded Hertsmmlichen feindlid) waren
und mitunter aud) heute feindlidy find, gezwungen, die neuen €r- -
finbungen im gewerblidien Qeben fid) angueignen, wenn fie nidt
sugrunde gehen wollten?

Unb bie mweitere Frage bleibt: Weshalb erleben wir aud in der
Landwittidaft, deten Tedynit fid) nicht fo frilheitig und gema[tiam
jvie bie der Jnbujtrie dnberte, wedhalb etleben wir aud) im Grop~
und Kleinfhandel eine nidht bloﬁ durd) Mafdyinenverivendung erflirs
bare Umwiilzung ded {Iberfommenen?

Angefiht3 diefer Fragen fam man zu der Erlenntnis, baf auper
ber Umivdilzung der gewerblihen Tednil etwad anbered in ber
BolBBwirtjdaft revolutionierend wirlen miiffe. Wa3 fann aber
fdon vor dem gewerbliden Umjdwung den eriien QInftoB 3ut
Snberung gegeben haben?
~ Dies ift bie BVerdnderung in den %ettebtémttteln Die
Qngenieute ded BVerfehrdwefens leiteten bdie ERebqutwn em, die
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die Fabrittednifer weiterfithrten. &ibt man nun aud) bereitivillig
3u, dbag im 19. Jahrhundert die Anwendung von Dampf und Clek-
trizitit ben groften Cinfluf auf den Berfehr ;u Waffer und zu Lanbde
geiibt Bat, jo ijt Diexmit die Uujgabe, die Utjadjen blofzulegen,
nod) nidht geldft. Genauere Betradytung zeigt, dap den modernen
Umivdlzungen eine Borbereihung3zeit bon mehr al3 dreihundert
Qafren poraudging, in weldjer bie BVerfehrdmittel und die Menjden
fid jo fefhr gedndert haben, baf man Ddiefe Inberung iiberhautpt
faum itberjchigen fann.

Da3 bafhnbredjende Jahrhundert fitr die Eniftehung der modernen
BolBwirtidhaft war die Feit von 1450—1550. Die Creigniffe,
weldje die moderne Gejdjichte einleiten und aud) vopn Abam Smith
(1776) {dhon in ihrer volfdwirtidaftlihen Wirtung voll gemwitrdigt
wurben, waten die Cnidedung von Wmerifa und bde3 Seetvegsd
nachy Oftindien.

Man pilegt die Gejdjichte de3 Mittelalters mit bem Jeitalter
be3 leten Ritterd”, ded RKaiferd3 Maximilian I. (1493—1519) al3
beendet angujehen. Man {pricht davon, baf eine ,BVolldwirtjchaft”
im Gegenjop zur Naturalivirtidaftl) wnd zur Stadtwirtjdaft erft
jeit bem 16. Jabhrhundert eriftiere. Die zwei Neuerungen, elde
bie Beit um 1500 erlebte, waten erjtend eine politijdhe: da3 Ju-
fammenfafjen groferer Gebiete unter einbeitliher Regietung und
einfeitlicher Wirt{haftdpolitif; siveitend eine wirtjdajtlide: bdie
Umidlzung der Verfehrdmittel und in deren Gefolge die beginnende
Derridhaft der wedjjelnden Konjunthur im BWirtjdjajtsleben, d.§.
ein fortwdhrended Sdmwanlen der Abjapverhiltnifje ftatt gleidy-
bleibender vom Hetfommen beherridter Bujtdinbe.

. 1L, fiberfidht iiber die Hauptiortidritte in ben Berlehrsmitteln
jwijdhen 15600 und 1800.

Die Berdnderungen in den BVerlehrdmitteln, welde bdie Jeit
1500—1800 gegeniiber bem HMittelalter gebracht Bat, {ind bon
siveierlet Art: bie einen bedeuten ein Wiederaufleben antifer Kultur;

1) Unter ,Naturalictihaft” verfteht man bdiejenige BWirtjdafts-
ftufe, in welder nidht fiic ben Bertauf, fondern fibertviegend fiir den
Bedarf der eigenen Wirtidaft ober berjenigen eined Grundbherrn
gearbeitet witb. ©o war ber Juftand Deutfdhlands im 9. und
10. Jahrhundert. Ein Probugzieven fiir ben Austaujd entiidelte
fid dbann. mit dem Auffommen bder Stddte zunddft innerhalb der
Stdibte und jwijden Stadt und Lanbd. - :

1*
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biefe Berdnderungen Iniipfen vor allem an die BVerfehrdleiftungen
pe3 Romerveidjed an, die im Mittelalter nidyt wieder erteicht worden
waren. Die zweite Gruppe von Berdnbderungen bedeutet einen
Gortidyritt felbjtdndiger Art, weit fiber dad Hodifte deflen Hinaus,
wa3 im Haflijden Altevtum erreicht wworden iwar.

1. Gin Wieberaufleben, eine Renaifjance der Kultur ded Alter-
tums im Berfehrdejen zeigt fidh im Fortjdhritt bed Landverlehrs.

a) Da3 Romerreid) toar in der Kaiferzeit vbon einem Nepe zum
Feil vorziigliher Strafen durchzogen, auf denen ein ftaatlider
Pojtdienjt — allerding3 nur fitr die Jwede der Staatdregierung —
bie Befirberung in erftauntid) furger Beit ermoglidhte. Nidht um-
jonit jhdst man den Quiturzuftand eined Landes nady bgggn Gtragen.
Nodh bi3 heute haben jid) auch in Deutjhland und LOjterveid) un-
verwiiftlige Refte ded romijden Strafennesed erhalten, jo 3. B.
bei Mitndjen Refte der Strape von Salzburg nad) Augsburg, bei
Deutjdy-Altenburg Rejte der an Carnuntum vorbeifiihrenden Romer-
ftrage. Nberall gaben Meilenjteine die Enifernung vom milliarium
aureum auf dem forum romanum an. uf 140 000 km berechnet
man in der fpdateren Kaiferzeit die Ausbehnung ded Strafennepesd
im romijchen Weltreidpe.)

Demgegeniiber hatte die BVerfafjung der Stvafen im Mittel
alter in Guropa einen gevaltigen Ridjdritt gemad)t. Der Juftand
ber Berwahrlojung der Landitragen, auf denen der Reijende um
1500 vielfach nur reiten, nicht fahren fonnte?), war nod) um fo
unerfreulidjer durd) die Unfidyerheit und RKoftjpieligleit bed Land-
trandports.  @liidlid), wer von riuberijen [berfillen verjdhont
blieb; aber bafilr hatte der Raufmann Geleitdgelder an die ifhn
|dhiigende Obrigleit, Bolle der verjcdhiedenften Art an die feudalen
Machthaber, die meift nidhtd bafiiv leijteten, zu entridten: Lajten,
bie den ofjmehin Ioftfpieligen Trandport auf dbem SLandiweg ver-
teuerten.

Au3 denjelben Griinden twie die romijden Cdfaven beginnen
bie Jiirjften bor allem feit dem 17. Jahrhundert mit dem Bau von
Sunititrafien: ofhne joldje gibt e3 feine Midglidteit, die JInfanterie
{dmell auf grofere Enifernungen zu betvegen, ofjne Stragen feine

1) Huber, . 36.

2) Der Gflitertvandport gejdah auf feinrdberigen Larren ober auf
Gaumtieren; fiir den Trandport von Perfonen wurdbe dad Fahren
erft feit Berbreitung dber Kutiden, die feit dbem 15. Jahrhundert be-
gegnen, ertrdglid). Bgl. Gdp S. 554.
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Miglidhleit, durd) abhingige Jivilbeamte ein grofere3 Reid) nad)
einem Willen zu vegieren.

Qm 17. Jahrhundert ijt e3 Frantreid), defjen Regierung im Stvagen-
bau allen anberen voranjieht!), im 18. Jahrhundert folgen bie
Hab3burger und eingelne deutjhe Filrflen nad). Jn Cngland be-
ginnt ber private Unternehmungsgeift, ich Ende des 18. Jahrhunbderts,
affo vedyt jpdt, im Bau guter Strafen zu betdtigen. Deutjchland
gehorte nady bem Urteil iveitgereifter Mannet um 1800 zu den
Qindern mit nod) vedt {dlechten Landivegen.?) Die Leiftungen
antifer Qultur waren auf diejem Gebiet nod) feinediwegd villig
erreidht.3) Bielfad) hat exft ber Cinfluf Napoleons I. befjere Strafen
in Deutjdhland anfangsd bed 19. Jahrhundertd erzwungen.

b) Jn einem anderen Punite ald im GStrafenbau war indes
Mitteleuropa — audy einjdjlieflich Deutjhlandd — dem rdmijden
Berlehrdwefen bid 1800 jdyon gleidhgelommen, ja erheblid) voran-
geeilt. Um ein grofed Reid) nad) einbeitlihen Gefihtspuntten
burd) abjepbare Beamte ju tegieren, bedarf e3 eined regelmdfpigen
Nadjridten- und Perjonen-Trandport-Dienjted mindeftens fiir ftaat
lidge Bivede, eine3 Poftwejens. Jm tdmifhen Reidje Hhatte e3
einen Poftbienft gegeben mit Relaidjtationen?), ber jedod) nicht
gegen Cntgelt fiir jeben Privaten, indbejondere nicht fiir privaten
Sdyriftiwedyfel su benugen war. 3 war eine Einridtung fiir Staats-
beamte, deren unentgeltlidhe private Benupung twoh! einmal hie und
ba durd) faiferliche Gnade einem hodygejtellten Manne geftattet wurde.

Der Pojtdienjt war jedod) nidht auf entgeltliche Maflenbenupung
im Romerreide eingerichtet. Borjpannbdienfte und jonitige Leiftungen
fiir die Pojt waren Staatdfronden. Die Anwohner von romijden
Poftjtrafen fiirchteten bdie Pofteinridhtung, ftatt fie mit Freude

1) Um 1789 befaf tanftetc? ein Nep von Kunitfirafen von
40 000 km (Cautvesd IV, &. 43), alfo ettva fo grof twie 1888 das dbeutide
volljpurige &ienbatynne

2) Sn dem 1803 annefttetten ehemaligen Bistum WMiinjter toaren
die Wege fo {dledit, dbaf der Kammerprdfibent v. BVinde bei Er-
Bffruny gbeﬁ Kleve-Martijdyen Lanbdbtags 1805 esd vorzog, die 43, Meilen
lange trede pon Miinfter bi8 Hamm zu Fube suriidzulegen. HWB.

3) Gme ber wefentlidften }Betbeiietungen bed @hauffeebaus, basd
nady Mac Adbam (John Loudon Mac Adam 1756—1836) benannte
i)tacabamtiteten, Bat fid) erft im 19. Jahrhundert verbreitet.

4) b. i. Gtationen mit fténdbiger mmﬁung an NMaterial zum
‘Bfetbewed)iel. e
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3u begriifen. Bradjte ifhnen dod) der Pojtverfelhr feinen Vorteil,
jondern nur Lajten, oft jogar BVerarmung.)

Demgegentiiber ftellt fid) die Staatdpoft, die fid) etwa feit 1500
in Deutjdhland und Frantveid) entrvidelt, wenn aud) durd) dhnlide
Regierung3bebiitfnifje wie tm Romerreid) hervorgerufen, ald wirt-
|daftlich Beiljam fiix die BVilfer heraus. Die Beherrider grofer
Reidje braudjen einen Poftdienjt fiir Regievungdzwede, jo vor
allem bie Habsburger, um Nadyridyten fortwdhrend zu empfangen
und Befehle zu exteilen. Aber die lanbe3herrliche odber vom Landes-
Bermn mit Borrediten audgeftattete private Poftvervaltung (wie
bie der Familie Tazid im Teutiden Reidhe) fibernimmt ed aud,
Briefe fiir da3 Publifum gegen Cnigelt zu befdrdern?); fie {iber-
nimmt e3 im Qaufe de3 17. Jahthundert3, in Kutjden Pafjagiere
au trandportieven, endlih in Deutjhland aud) verpadte Stiid-
giiter regefmdfig zu befdrbemn.?) lUnd twie bie Poft Cinnafhmen
durd) dba3 Gnigelt der Privaten empfingtt), fo beftreitet fie ihren
Berwaltungdbedarf mit Bezahlung ihrer Gejpanne und Beamten,
nidt durd) ergungene unvergoltene Dienjte und Spannfronden
tie die romijde Staatdpoit.5) .

2. Sniipft die BVerfehrdentwidelung im Landverfehr bid 1800
an Crrungenjdaften der antifen Qultur durd) Stragenpflege und
ftaatlidhe Poftorganifation an, jo jdhreitet fie fiber dba3 Maf desd
im Altertum Crreiditen in anderen Dingen, vor allem im Sdjiff-
fahridverfehr, weit hinaud. Sowohl in der Binnen|dyiffahet twie

1) Huber, &. 43—46; fernexr Hudbemann, &. 52, 53, 77; Mommien,
Rom. Staatdred)t, Leipzig 1887, Bd. 2, &. 1030, hebt Hervor, daf,
meni%ftens flix Jtalien, geitiveile gelbirtjdajtlihe Dedung dex Koften
ber Strafenunterhaltung und des Poftbetriebd aus der Staatstaffe
ftatt der Requifitionen und Fronben begegnet.

2) Unter Yeinrid) ITL in Frantreid) 1576 wurde Privaten die Be-
nupung ber Poft geftattet. Godp, &. 720. Bgl. bie genaueren Aus-
f@ﬁbrggngen iiber bie jranzdjijde Entwidelung feit 1461 bei Ohmann,

. 39 .
3) @op, ©. 725. Anfang ded 18, Jahrhundertd bejdywerte fidh
Riirnberg beim Reidje Iebba%t iiber bie hierburd) feinen Fubhrleuten
eriwad)fende Sonturrens. Vgl ‘5} €. v. Beuft, Verjud) einer qus-

tliden Celldrung desd Poftregals uftv. Bd. I. Jena 1747, & 1564ff.,
bef. ©. 169, Ndahered {fiber die Julajjung dber Privaten zur Be-
nupung der Tazidjden Poft bei Ohmann, &. 174 .

4) Freilidh bhaufig mit gehdffiger Ausdiibung ded Poftmonopols.

5) gfir ben Bau der Strafen, die die Poijt benuste, wurde jedodh
im 18. Jahrhundert in Frantreid) die corvée (Fronbdienit) in Anjprud
genommen.
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im Geeverfehr rwurben die groften und entjdheidenden Fortjhritte
gemadt.

~ a) Qm Altertum und im Mittelalter war die regelmdipige Hanbeld-
{diffabrtt) ber Guropder auf die Rfiften Curopas, Weftafiend und
ved norblidhen Afrifad bejdrintt gewefen. Die Beit vom Ausdgang
ber Sreugziige bi3 1500, vor alfem dad 15. Jahrhunbdert, {dyuf befjere
Boraudfepungen fiir bie Moglichleit der langen Fahrt auf Hoher
Gee. Crit feitbem man lemt, blof mit Segeln und unter Hintweg-
laffung ber Ruber auf Hhoher See aud) bei ungiinjtigem Winde
vordrtd su tommen, jeitbem man ftatt der Sonne und der Sterne
ben Sompaf?) zur Orientierung benugen lemt, fann man vegel
mifiige audgebehnte Seereifen aud) ferm von den SRiften wagen.
Man braudyt nidt Proviant und Wafler filr die grope Jahl der
Ruberinedhte mitzufithren, wenige Mann gendigen zur Bediemumg
ber Gegelidiffe. Die Jeit bon 1450 an it audgezeidnet dburd) dad
Sortidhreiten jum Bau immer groferer Seejdiffe. Die Sdyiffe
der Hanfeaten und Hollinder im 14. und 15. Jahrhundert waten
nod) 200-Tonnenfdiffe.?) Die Karavelle Santa Maria ded Columbus
foll fitr 150 Tonnen Qadung gebaut gewejen fein. Anfangd bed
16. Qahrhundertd verjud)t man ed jdon mit 1000-Tonnenjdyiffen,
bie affo den groferen, wenn aud) nidht groften Heutigen Rbein-
{djiffen jowie ben grofen Glbfihnen gleidjfommen.

Die Weiterbilbung der Kunjt bed Lavierend im 15. Jahrhunbert,
bie Fortidyritte der Mathematit und Ajtronomie, jorie bed Karten-
wefen3 liefern nun die BVorbebingungen fitr die Crfolge der Ent-
bedetfahrten der Portugiefen, Spanier, {piter der Holldnder, Eng-
ldnder und ber {tbrigen Nationen.

G3 ift der gifite gejdjichtliche Fortidritt, bap die europdifde
Gdjiffahret, bid gum Audgang ded Mittelalterd auf Europa, Borber~
afien und Norbafrifa bejdrintt, von 1500 bid 1800 allméhlid) den
gefamten Erbball umfafit, den Panbdel Hirtaustragend und den Aus-
taujd) ber Kultur und der wittjdaftlichen Crzeugnifje mit den ab-
gelegenften Lindern ber Welt vermittelnd.

1) Bon ben Opbhitfahrien, dber Umfegelung Ufrifad und ben
Witingerjahrten nad) Winland abgejehen. Eine bejondere Entwidelung
toeifen Oftafien und Jndien auf.

2) Dex Rompaf jdeint fid) swijden 1190 und 2400 allmdaplid
in Guropa verbreitet ju Haben. .

-~ 3) Jmmerhin toird fdon aud dbem frfifen Mittelalter von fehe
gto%:tt,tlebiglid) der Segel fid) bedienenden Sdiffen ber Benetianer
bexidtet. .
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Ragt hierin die moberne Jeit feit 15600 weit itber die Verfehrz-
tednif ded Wltertum3 hinausd, jo jdjuldet die Neugeit dod) aud
bier der antifen Fivilijation Dant. Wie tdren die Fortidritte der
©djiffahrt ohne die Fortidritte der Mathematit und Naturfunbde?)
mbglid) gewefen, und wie wieder die Fortidyritte der Mathematit,
Yjtronomie und Geographie ofne die Wiedererivedung ded For-
{chungageifted, ben die Renaifjance in Antniipfung an dbasd Altextum
gebradyt Batte? : :

b) Aber aud in dexr Binnenfdjiffalhet zeigt die Entwidelung feit
1600 Fortjdyritte, weldje teit {ibex bas befte im Haffijhen Wltertum
®eleiftete hinaudgehen. Jwar die natlirliden Walferftrafen, die
Slitfle, find bid 1800 vielfad) nod) recht wenig von Menfdhenfand
verbeffert und vom Mittelalter her befonderd in Deutidland bi3
1800 mit einer Menge Hinfjtliher Hemmnifje belaftet getvefen. Wer
auf der Clbe bon Hamburg nacd) Magdeburg fuhr, hatte um 1800
viergehnmal Joll u zahlen, auf bem Main von Bamberg bi3 Maing
waren 33 Jollerhebungsititten. Laftiger nody a3 bie Geldbzahlung
wax den Sdyiffern der Jeitverluft, der durd) den oft ftundenlangen
Yufenthalt an ben Jollftdtten errouds.?)

Aber der Menjd) benuist die Fliijfe dody trop aller Crjdhrwenungen,
bie Sdjiffahrt vermag die Laften zu tragen, jolange fie nidht mit
Cijenbahnen, fonbdern mit dem nod) immer toeit Tojtjpieligeren
Frandport auf LanditraBen zu fonfurrieren hat.

Cin groger Fortidritt vollzieht fid) vor allem in ber Erbammg
tinftlider Waflerjtrafen, in der BVerbindbung der Strome durdh
SKandle.

Qm Altertum und Mittelalter fonnte man wohl Kandle im Flad)-
landbe anfegen?) RKandle mit {lberwindbung von groeren Uneben-
Beiten be3 Geldnbed — und Hierum handelt 8 fid) in den widptigjten
Fiillen bei {lberiindbung einer Wafjerideide dburd) Kandile — waren
eine Unmiglidleit.t) Sie murden erjt durdyfithrbar jeit Crfindung

1) Aud) die Fortidritte dbe3 Uhrenbaued tvaren eine notwenbdige
Borausdfepung der BVervollfommuung der Sdjiffahrt.

2) Bgl. ¥ ©. Bijd, 6&mtlii2e Gdriften iiber bdie Handlung
Bb. II, Hamburg 1824, S. 429, 437.

3) Bgl. Gag I, . 206.

4) Wad man vor Crfinbung der Lammeridleuje fannte, tvar die
einfadje Staujdyleufe, jo bei bem Enude des 14. Jahrhundertd exbauten
Stedenig-Kanal, bem Sotg?nget bes Glbe-Trave-Ranals. — fiber die
Gtaufdyleufen und deren Nadyteil (grofer Wafferverluf) vgl. HWB.
2. Aufl., II, 864. Antwendung jdon unter Ptolem. II. (286—247v. €hr.)
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. ber ,@Tgmmea_c_lzleujel neben ber dann da3 19. Jahrhundert anbdete

Mittel eme Stetgung zu betvdltigen gejdaffen hat. Um 1450 twitd
bie widhtige Crfindung der Rammeridleuje exmwdhnt. Um den Ruhm
biefer Crfindbung fireiten fich Jtaliener und Holldnder.

Nadpem bder grofie technijhe Fortdritt der Kammeridieufe
gemacht woar, fonnten die Franzofen feit bem 17. Jahrhundert?),
und die Nacdjahmer von Colbertd Wirtjdaftapolitit aud) in Deutjcy
fand, box allem die brandbenburgijd)-preupijdhen Hertjdjer?), es mit
bem Nusbau von Sdiffahridtandlen verjudjend) War in Frantreid),
Preufen, Rufiland der Staat der treibende Falftor, jo regte fid
Dafiit in England in ber jweiten Hdlfte ded 18. Jahrhunbertd die
private Untermehmungslujt. Die Jeit ded Kanalbaue3 beginnt Hier
1765. Nadpem fid) der vom PDerzog von Bridgewater erbaute
Ranaf?) (von Wordley {iber Mandjejter nad) Runcorn am Merjey
obethalb Kiverpool) wittihaftlih) und finangiell bewdhrt Hatte,
werden viele Attiengefellihaften begritndet, um Kandle ju etbauen.
Bi3 1830, bid zum Auffommen der Cijenbahnen, war in England
ber Bau bon RKandlen eine gewinnverheifende und vielfad) audy
geminnbringende Anlage fitx bad Privattapital. Mitte ved 19. Jahr-
hunbertd hatte bad britijhe und irijdhe Kanalney eine Yusdehnung
bon 4300 km erreicht.5)

1) Der berithmtefte diefer Kandle, dex die Mittelmeerflitfle mit der
@aronne verbindbende Lanal von Languedoc, wurbe 1668—1684 exs
baut. So Sar I, &. 207. (Abweidend HWB., 2. ufl., V, &. 11.)
1789 Hatte Frantreid) ca. 1000 km RKandle mit 116 Mill. Frcd. Aufs
wand erbaut. )

2) 1662—1668 mwutrbe unter bem Grofien Kurfiirften der Walfer-
tweg von ber oberen Obder zur unteren Elbe, 1740 — 1746 unter
Friedbrid) bem Grofen der Weg von ber Elbe jur unteren Obder
gejdhaffen. :

3) Der grofte Aufidioung ded3 Kanalbaued in Franfreid) datiert
iibrigens erft jeit der Jeit Napoleons 1., bem wir aud) die Anregung
3u ben heutigen elfdffijden Randlen dbanfen. Bi3 1868 Hatte ed Frants
reid) auf ein Kanalne von 4550 km gebradht. L. Say, Dictionnaire
%es éxét;}anoes I, &. 851{f.; Annuaire de la statist. de la France 1895/96

4) 1758/65 ift ber WBridbgetvater-Kanal bi3 Mandefter erbaut.
Diefer Kanal hat dbie Kohlen in Mandjefter um 40 Y, verbilligt und
lieferte eine 20progentige Werzinjung. Bald urde die Strede
Mandefter-Liverpool zu der erften von Worsley bid Mandefter
bingugefilgt. Bgl. M. M. v. Weber, &. 31, 162.

5) Gax I, ©. 208.
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Die Kandle!) jener Jeit, filr Treidelbetrieb zur Konfurrenz mit
bem Qanbditrafentrandport erbaut, waren in England tie auf bem
Sontinent um 1800 regelmdfig mit betrddhtlidhen Gebiihren be-
laftet. Daf.-diefe leiht ertragen twerden fonnten, witd um fo be-
greiflicher, tvenn wic bebenfen, dbap aud) der RQanbitrafienverfehr
{iberalf?) um 1800 betrdchtlidlen Strafenabgaben untertorfen war.

1IL. Wirt{Hhaftlihe Wirtungen der 8nl§§r6fntti(btiite
feit 1600 anf bie Welttouturren; in gewerblifen
Mafjenerzengnifjen.

"~ Weshalb ift man bered)tigt, angefidht3 einer Verfehrdentividelung,
bie im LanbdftraBentvefen eine Renaifjance antifer Kultur, im Poit-
wefen einen Fortjdyritt gegen alle fritheren Jeiten, in der See-
{diffahrt und in Dbejdrdntterem Mafe in der Binnen|dyiffalhrt
vollig neue Crrungenjdiaften aufroeift, von 1500 ab eine neue
Beit zu redmen? Weshalb ift man berechtigt ju jagen, dap die BVer-
fehrdumidlzung und damit die WirtjdaftBummwilzung, welde die
neue Beit einleitet, {dhon vor dem 19. Jahrhundert begonnen hat?
" Antworten it in einem eingigen Sap: Cin BVerlelhr in einigen
wofffeilen IMaffengittern war auf grofe Entfernungen ermiglicht,
fvenigftend joieit ber Waffertrandport in BVetradht fommt; damit
entftand in eingelnen Urtilfeln die Weltfonturren, die Verjdjiebung
ber Abjapverhiltniffe, welde wenigjtend im gewerblidien Leben
an Stelle de3 Herfommensd in der Wirtjdaft bad Streben nad) dbem
moglidhit grofien Gewinn, an Stelle gejicherter Abjagbedingungen
ben internationalen Sampf um den Abjapmarkt mit Hilfe der billigjten
Rroduttionsioften anbahnen jollte.3)

1) 3n Ofterreid) - Ungarn: Eingiger groferer bid 1800 vor-
Handener Ranal, dber Bacs- ober 8-rarﬁ?en6-9anal (108 km), 1793
big 1801 erbaut. Ndheres HWMB., 1. Aufl. Suppl. I, 508. — Bgl.
jebod) Sar I, &. 208 und HWB. 2. ufl.,, VII, &. 14, iiber ben
{dhon 1734 erbauten Bega-Kanal.

2) Nur Frantfreid) berveitet zunddft die Abjdaffung dber Strafen-
abgaben feit ber Revolution vor.

) Bgl. bierzu indbejonbdere L. Brentano, Nber die Urjaden
der heutigen fozialen Not. — Huber (HPWWB., 2. Aufl., VII, &. 410)
begtoeifelt die hier betonte Bebeutung der Berfehrdfortidritte 1500
bi8 1800, irrt jedbod) in Unteriddpung desd Wafferverlehrd und greift
einen Sap an, den id) in dbem von ihm jitierten Wortlaut gar nidt
audgefprodien Dabe. .
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Sm Altertum und im Mittelalter gab 3 fiir die damalige Welt
bereits einen Welthandel. Aber wa3 tonnte nur Gegenjtand bed
Trandportd auf grofe Entfernungen fein? Bor allem foldhe Gilter,
von Denen eine Heine Gewid)t3einheit am BVerfaufdplage einen hohen
Preid ergielte. Died jind aber nid)t Gegenftinde de3 Mafjen-
verbraud)3, fondern iibertviegend Gegenftinde bed Berbraud)? ber
tirchlichen und weltlidyen Grofien, Jowie der rwofhlhabenderen Bilrger,
®egenftinde bed BVerbraud)3 einer zahlungsfihigen Minberheit.

Die Trandportfahigleit ber Giiter erreidyt ftetd ifhve allerduperjte
Grenge, wo bdie Trandportfofien bden Berfaujdpreid aufzehren.
Bei Giitern, deren Crverbung am Getvinnungdort betrdichtlide
Roften madyt, ift die Grenze der zuldfjigen Trandportioften natiirlich
erheblid) unter bem mogliden Berfaufdpreid. Die Trandportlojten
auf grofe Cntfernungen waren im Wltertum und im Mittelalter
fo grof, baf man geringwertige Mafjengiiter nur, o der Wafjer-
weg verwenbdbar war, und aud) dann nidt auf alfzu weite Ent-
fernungen verfrachten fonnte. Bei den Giitern aber, die auf groge
Gntfernungen trandportiert wurden: Bernjtein, feidenen und funjt-
vollen, damald teueten, baumivollenen Geweben, Wollentudjen,
Gbelmetallen und Juivelen, Gpegereiwaren, Wolle, Cifen, Jinn,
und bem bamald fefhr teueren Saly hanbdelt e3 {ich um Monopol-
artifel eingelner Gegenden, die bon den Kiufern Hod) bezahlit routben.
@efahr und Koften ded Trandported waren grof, nidht minder
grof aber aud) ber Nupen am eingelnen Stiid, ber nad) glitdlidyer
Reife bom Kaufmann genommen turde. OO der Cinfaufdpreis
ein paar Pfennige hoher ober niedriger am Gejtehungsorte war,
bied {pielte eine fehr geringe Rolle gegeniiber den Frachtfoften
und bden Gewinnjipen ded Panbeld. 200—300 Proz. Aufjdhlag
beim Lerfauj gegeniiber dem Cinfaufdpreife war nidhtd feltenes?)
bi8 1500; dafiir toutde ba3 Rapital felten umgefept. Jn den Fdllen,
in eldyen mittelalterlihe Stidte fiir die Audfubhr in ferme Yindetr
atbeiteten, wie Wm ald BVardjentprodbugent, BVenedig ald Seiden-
induftrieplag, Floreny und Gent ald Tudjprodbuttiondzentren, wat
bie Hauptiadje, jehr gute Ware in Hertommlider Qualitdt, aber
nidt in fehr grofen Mengen — verglihen mit Heute —
su liefern. Diefe Produlte fanden ihren Weg ald Koftbars

1) Aud) W. Sombart, Der moderne Kapitalidmus, Bb. I, Leipsi
1902, ©. 220ff., gefteht die hohen Preidaufjdlige zu, er bestvetfelt
gn t@}te etgiase su anberen jebod), dap bdied hohe @etvinnjdge be-

eutet Babe.
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feiten') iveithin. Die Tedhnif zu dndern, wm anbere u unter-
bieten, war nidt notig. Alled widerftrebte dem ndern der Tedhnif,
abet aud) bem Untetbieten tm Preid. Nur foftbare Dinge lofhnten
mweiten Landtrandport.

Wer Alltagdware Herjtellte ober im Handel vertrieh, wer fiix
bie Heinen Qeute arbeitete, dem tvar nody im HMittelalter {iber-
tiegend bder Iofale Markt gefidhert: jo der Landwirtidhaft, foweit
fie Qeben3mittel {iberhaupt fitr den Vertauf produgierte, jo dem
gewdhnlidien Handerfer, o aud) dem RKrdmer und jonjtigen
Rleinfhindler. Die Recdh)t3ordbnung {dhlof unter diefen Verkiufern
im gangen Mittelalter ebenjo da3 Unterbieten wie aud) die Ab-
weidung von den Grundlagen der hertdmmlidhen efhrbaren, aber
primitiven hanbarbeitenden Tedimif aud. Auj dem Lanbde tvar
bei der Berrjdenden bduerlidhen Unfreiheit die Bindbung an da3
Hertdmmlide nod) weit mehr ald im ftadtijden Getwerbe witham.
~ Daf ba3 Redyt tatjdcdhlich ben Jwed erveichte, den Juftand be3
Beharrensd zu begiinftigen, war nur moglid), folange und injoreit
bie teuren Fracdhten die Konfurveny der Alltagdwarven von den
eingelnen ortlidhen Dijtritten fernhielten.

Nehmen wir ein Beifpiel, bdejlen Anjdaulidfeit jebem durd)
Deutidhland Wanbernden heute nod) entgegentritt. Jn den raubeften
Gegenden Deutjchland3, wo man Heute nidht einmal Speijetrauben
mefr zieht, waren im Wittelalter vielfac) Weinberge angelegt.
Cin unendlid) fourer Wein mag da gefeltert worden fein. Man
bedurfte aber de3 Weins fitr Hrdliche Jwede und wiinjdyte ihn audy
fonjt nidht zu entbehren. Wein wurde jwar im Mittelalter auf
refpettable Entfernungen nod tvandportiert. Aber durd feine Wohl-
feilheit war der jaure einfeimijdhe Wein bei teuren Fradten vor
der Konfurvens befferer Sorten wenigjtend bet den minder Be-
gitterten gefidhert. Bor allem die Verbejferung der BVerfehrdmittel
erjt hat bie Weinkultur in ungeeigneten Lagen zu nidte gemadht.2)

©o vie dem jmiren Wein mweltabgelegener Probuttiondgebiete
erging e3 nun einer gangen Reihe von Artifeln bei bem Umjdymmge

1) Smmerhin ift bemerfendivert, dbaffi 3. B. Peringe im Mittel-
alter auf jehr grofe Entfernungen trandportiert worden find, ebenjo
aud) Bier; leptered toohl vortviegend fiir ben Genuf von Wohl-
Habenberen.

2) Unfidjer ift, ob eine jo groge Verfdhled)terung ded Klimas ftatt-
gefunden bat, dap aud) biefe zum Aufbdren des Weinbaus, 3. B.
in Dftbeutidland, mitivickte.
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der YBerfehrdmittel zwijdhen 1500 und 1800. Junddijt wurben
eine grofe Anzahl Waren, die friiher nur ein foftbared Genup-
mittel ieniger Reicher gewefen waren, Mafjenverbraucydartitel
bei perminderten Fradytioften. So die Kolonialwaren, die — von
der wed)jelinden Konjunttur jeit 1500 beherridht — den Charakter
im Preid lebhaft jdwantender Waren annahmen und durd)
bie Zatjacdhe ded Preidjhwanfend zu Spefulationen, Ring-
bilbungen ufw. um 1520 bereitd Anlap gaben (Jngiwer, Pfeffer,
Oetvitrznelfen).

Die Solonialiwaren bringen nod) nidt der f;ettdmnﬂtd)en Bei-
mifden Produftion fiihlbare Konfurrenz. Ein empfindlidher Wett-
bewerb ermwidjt jedod) der vom Pertommen gejdhiipten Betriebs-
tweife, al3 geterblide Produtte su Preifen, die ben Majfenverbraudy
ermbglidjen, infolge befferer ZTran3portvethdltnifle, angeboten
werben. Jn zweierlei Weife madyt 1500—1800 die gewerbliche
Sonturreny {id) geltend.

@ererbetreibende, welde fiiv den Fernabjap Gewebe mit Her-
fommlicher Tecdnit, aber Ioftfpielig herftellen, werben aud ihren
Ubjapgebieten verdringt, inbem anbere billigere und neumobdijche
Waren dort Ronfurten; madjen. Anderjeitd wirtd der Wbjap
am Ott, wie er ald Monopol von den einheimijdien Handerfern
und SKleinfaufleuten bidher behauptet worden war, durd) frembe
Ware, die wohlfeiler produgiert witb und mit Hilfe verbefferter
LBerlehrdmittel Hereintommt, nunmehr bedroht. Beharrlid) be-
seidnet man die fremde woblifeilere Ware ald jchlechter Denn die
einbeimijdhe. Gbenfo behartlid) finbet jene aber aud) RKdufer
trof aller bagegen ergriffenen Mafregeln.

A Vorjtufe ded3 medjanijhen Grofbetriebed verbreiten fid
im 16. bi3 18. Jahrhunbdert vielfad) andere, ebenfalld jhon fapita-
litijhe Produltiondmethoden im Geiwetbe, deren Produlte den
hanbtwerfBmipigen Ronturrens madjen : die vereingelt jhon im Mittel-
alter angebafnte Hausinduftrie oder da3 BVetlagdjyjtem einerfeits,
bie Manufattur anderfeitd. Junidft nod) ohne Berwendung
medhanijder Kraft, mit Handarbeit, aber unter befferer Audnupung
ber Atbeitdteilung ald im Handwerk witd produgiert: bei ber Haus-
inbuftrie in ben Peimftitten der Atbeitenden, bei der Manufattur
in ben Riumen ded BVerlegerd. Der RKapitalit nimmt Sefahr
und Gewinn ded Vertrieb der Ware nad) fernen Mirtten auf
fih. Nidht fiir den benadybarten Kunben ivie {iberwiegend im
mittelalterliden Betriebe, jondemn fiix den Marft witd gear-
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beitet.!) €8 gilt zu falfulieren, wie man billiger Hefern fann al8

andere. Am Ende biefer ‘Betwbe tingt fid), durd) Haudinduftrie
und Manufattur vorbereitet, in England die mit medanijdem
Betriebe arbeitende Fabrit bm:d)

Brentano?) hat gezeigt, wie mit der Majfenprodbultion der Kampf
um den Marlt, bie Konturrens und da3 Streben nad) billigen Pro-
buttiondfoften, bald aud) nad) wohifeilen Arbeitdtriften, die Lohn-
briideret, bie Berldngerung der Urbeitdzeiten, die Fvauen- und
Rinderarbeit und anbere3 infolge der befferen Trandportjihigleit
gemetbhd)et Crzeugnifie zwijhen 1500 und 1800 ficdh entwideln
mufite, 1o immer die erjten Formen desd gemetbhd)en ®rofbetriebsd
auffamen.

War aber die RKonfurreny und deren BVoraudjepung, die Trans-
portfibigleit ber Waren auf grdfere Enifernungen, um 1800 etwa
{hon allgemein? Wir iwerden jept die Grenzen bder Trans-
portfdbigleit pritfen, die Gebiete abjdjeiden miiffen, in welden
fih die Ummilzung der Wirtidhaft um 1800 nod) mcI;t fithlbar
madyte.

IV. Die Grengen der Leiftungsfahigleit der Beforderungs:
mittel um 1800.

Die Segelldhiffahrt ermiglidyte die Befdrberung von Kolonial-
waren und von Maffenglitern, die der gewerblihe Grofbetried
hervotbradjte, auf grofe Entfernungen. Nidyt jedbod) madyte bamal’d
im Sanbdverfehr, joweit Fliffe und Kandle fehiten, die BVerbilligung
ber Tvandportleiftung gleide Fortidritte. Binnenldnder ofne redht
braud)bare Wafjerwege, wie Alt-Bayem und Ofterreid), find der
Belttonfurrenz nod) ziemlid) entriidt.3) Bor allem gibt e3 bei den
Berlehr3mitteln de3 18. Jahrhundertd nod) nid)t die weltwirtichafte
lige SQonfurreny in landb- und forjtwirtidajtlihen Produtten, die
wir am Yudgange de3 19. Jahrhunbert3 erleben, nod) nidht ferner
bie fonturreny be3 Grofibetrieb3 auf bem Gebiete de3 Detailhanbels,
bie it den Reutigen Berfehrdfortichritten. 3u5uicbreiben Haben.

1) Bgl. 8. Biider, Die Entftehung der Voltdwirtidaft. 3. %qul.
p % en 1901. ©. 201ff.
2) Bgl. bdie oben sitierte Sdhrift: 2[$tentano, Die lltiad';en
ber Beutigen fozialen RNot. -
3) Jmmerhin fand bereitd in Alt-Bapern im 18. %a[)tl)unbett
eine nidt funbetrddytlidhe Einfubr gmetb#s:,t Grzeugniffe von bden
umliegenben entwidelteren @ebieten BHer ) - -
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©olange die Ad3fradht den Lanbdtrandport iiberaud Ioftfpielig
madyt, {ind die agratijjen Prodbufte Ungams, de3 inneren Rufp-
land3, vor allem der Neuen Welt nod) nidht Welthandel3artifel.
Man beredynet, daff Holz u Brennzweden eine Ach3fradht von meh
a3 fitnf Meilen?), ja oft von mehr ald 20 km nidht vertragen Hat.
Wo alfo niht Flupliufe die Fidherei geftatteten, twie 3 B. den
Sdywarzdaldern, die nad) Holland im 18. Jahrhundert und {hon
frither Nupholz bradhten, war Holy nidht weit frandportietbar. Bei
Berjendbung auf grofere Enifernungen hanbelte e3 fid) iibrigend
poriviegend um Bauholz.2)

Getreibe auf weite Streden per Adjfe ju trandportieren fojtete
ebenfalld riefige Gummen. ©3 witd, jobald man bied betradjtet,
begreiflid), dap grofe Getreidbeimportgebiete nur an Wafferftragen
bi3 1800 dentbar waren. Die Niederlande bejogen bereitd Getreide
sur Dedung ihred Defisitd, ebenjo aud) Kiijtengebiete von Frants
reid) joivie der Jberifdhen Dalbinfel gelegentlid). Die Lieferung
itbernalim Polen, Brandenburg, aud) in eingelnen Jahren im
18. Jahrhundert England. Der Egport war miglid), joweit die See
obet Gttdme wie Elbe, Ober, Weidjfel su Gebote ftanden. Abex
wo Getreide nidht ftromabvirtd, jonbemn ftromaufiodrtd verjradtet
wetden mufite, madhten bereitd die Roften de3 Jiehend der Sdjiffe
burd) Menjdyen ober Tiere weite Trandporte bon Getreide jdwierig.
Ciner ungatijhen amtligen Berdffentlichung?®) entnehme id), daf
am Anfange des 19. Jahrhunbdert3 ein Weizentrandport bon Szegedin
an der Theif bid Raab an der Donau filr je eine Szegedinet ober
sivet Prepburger Mepen Weizend an Sdjiffsfradt 3—4 Gulden
tojtete. €3 witd hingugefiigt, daf damald ber Landmann in ber
Theifigegend ober im Banat in der Regel nidyt jo viel fitr feinen

1) Gax II, &. 52,

2) €3 tird beridytet, daf die su Holzlieferungen an die in dber Stabdt
lebenben @runbherren verpflidteten Bauern in Bayern im 18, Jahr-
hunberte e3 jdhon bei dreitdgiger Entfernung vorzogen, Holz in der
Stabt zur Qieferung zu faufen, ftatt ihr eigened Poly Hingufahren.
Diefe Mitteilung verdante id) Herrn Prof. Endresd in Mitndjen,

3) Béla v. Gondba, Die ungarijhe Sdiffahrt. Bubapeft 1899.
&. 20. Gin Zentner éa!g pon Sgegedin bi8 Peft foftete 1 Guldben
ein Wiener Zentner Getreibe von Temesdvar bid Peft per Gd)iff
toftete 1,30 Gulben. Auf &. 18 jdyildert v. Gonda, daf ber Bergiveg
um 1800 duferft seitraubend und foftjpielig auf dber Donau war.. Junt

inaufsiehen von ein paar ujammengefoppelten mittelgrofen

d)gfen bendtigte man 9 Sdjiffer, 2 Hauptfuhrleute, 38 Treiber und
38 Pferbe. Die Fabhrt Bubapeft-Wien dauerte 20 bis 256 Tage. =
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Weizen erhielt, ald der Kaufmann fitr dbie Ware an Sdiffdfradt
bi38 Raab begahlte.

Cine mafjenhafte Einfuhr von Fleifd), frijhem OO, Butter,
Giern ober gar lebenben Fieren ausd jremben Lindern war jdhon
sur See wegen der Langjamleit der Segelidhiffahrt jehr erjdhwert,
3u Qande aber vollendd au3 grdferer Ferne twegen der Tvandport-
Iojten um 1800 audgejchlofjen.

®rofe Stidte, die ihre Nahrungdzufulir von Gebieten auper-
Balb de3 eine ober 3ivei Tagereifen gelegenen Umireifed begiehen,
waren bi3 1800 nur moglid) am Meeve ober an |dhiffbaren Binnen-
toafjerivegen.

Der Nadyridytenvertehr fonnte im Welthandel nur langjam und
Ioft{pielig arbeiten, dbaher lief man ein grofed Rifilo bei Gejchiften,
bie heute al3 bie allerjidjerfien gelten, jo beim Hanbel in audiwirtigen
Wedyjeln.

Pa3 Reifen war fiir Leute, die niht wie der Didter Seume
und bie Handwerldburjhen zu Fufe wandern tollten, eine foft-
{pielige Sache, bejonberd zu Lande und auf grofere Entfernungen.
Cine Retfe nad) ber Schweiy ijt heute fiir den Mitteljtand durdjausd
nidytd Ungewdhnliches. Nod) Sdjiller war ed aber nidyt vergonnt,
ba3d Qand, in dem fein Tell {pielt, felbjt u betreten. Um eine Bor-
fteltung von den Kojten be3 Reijend um 1800 zu geben, jei erwdhnt,
bap Der iwelterfahrene Hamburger Hanbeldjdriftiteller Bitjh es
fiiv audgemadht Bilt, dap ein Raufmann, der in Deutjdhland mit
fehr bejdheidenen Anjpriidhen, d. §. ofhne Diener und mit drei Rei-
fenben gemeinjam im Wagen untergebradyt, reife, wenn er auf
RNadytiahrten verzidtet, etwa 1 Rilr. 12 Gr. pro Meile braude,
b. i. ungefihr 56 Pf. pro RKilometer.2)

Fajfen wir zufammen: Man it leidht geneigt, die Verlehr3-
umilzungen de3 19. Jahrhundertd su itberjchipen und basd zu ver
fennen, a3 bereitd die Berlehraentwidelung von 1500 b3 1800
in Revolutionierung ded Wirtidaftslebend getan hat. Wir ftellten
bemgegeniiber fejt: Die Wirtung der BVertehrdfortjdhritte von 1500

1) Bgl. 3 &. Bilfd), Samtlihe Sdyriften iiber die Pandlung,
Bo. VI Hamburg 1826, &. 597. Hierbei jind Trinlgelder, Jehrung
unb nteil ber Duatttettofteu eingerednet. — Die Tagre bei ber
lmfethd)en Orbinari-Poft fiir dbie Fahut ielbﬁ bettug bage gen id)on
1752 im mtttelrbetmid;en Gebiet nur Y% Gulden pro tjon und
Meile, alfo etwa 7% P e pro Rilometer, d.i. ungefdhr der
Beutige Eifenbahnpreis I. ﬁlai?e einfdlieplid {’yat)ttattenfteuet
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bi3 1800 tvar e3, ben Geift ber Konturrens in einem Teil der Boll-
wirtfdaft, und zivar ber gewerblichen Produftion, su weden. Diefe
Witkungen bejdyrintten fid) aber bi3 1800 vornehmlih) auj grofe
getverblid) hergeftellte Mafjenverbraudydartitel: Geivebe aus Baum-
wolle, Wolle und Qeinen, Cifenwaren ufro.

Die Landwirtidaft und Forjtwirtidaft, aud) der Bergbau in
Rohlen ift dagegen nod) nidht von der Welttonfurreny erfafit, aufer
wo auf bem Waffervege verfrachtet werden fann; ebenfo bleibt
ber Detailliftenftand von der audwdrtigen Konfurteny nod) un-
beriihrt. Und aud) in der BVerjdydrfung ber sunddit damald ent-
{tehenden KRonturreny auf getverblidhem Gebiete hat fidh im 19. Jahr-
hunbert nod) eine getwaltige Steigerung fithlbar gemacht.

Wie jehr aber jdhon bamal3 jeder Verfehedfortidyritt al3 ein Jwang,
vom Monopole etwad aufjugeben, und ald ein unangenehmes
Dringen vom -Herfommen Hinveg feitend der bidher Gejdjiipten
empfunden ourdbe, da3 mdge jum Sdlujje ein Beifpiel aud ber
guten alten Beit betveifen, mwelded fid) ganz modern audnimmdt.

A8 Mitte de3 18. Jahrhundertd der lange vermadliffigte Ju-
ftand ber Landmege in England durd) Erbauen von Kunitfirafen
gebefjert wwerden jollte und man Sonzejjiondgefudje der Strafien-
bauberbinde, in denen die Crlaubnid zur Gebithrenerhebung nad-
gejudit mutbe im Parlament beriet, ba tamen Petitionen aud den
London benad)batten %[detbaubtftnﬁen JDaf, twenn bie guten
Gtrafen in die entlegenen Teile bed Lanbded gefithrt wiltben, bdie
billigere Arbeitdtraft bafelbjt e3 ermdgliden twiitde, forn und Heu
billiger nad) RLondbon zu bringen und fie dadurd) ruiniert
toiitben”.1)

Bielleidht dient e3 zur Berubigung, wenn Bingugefiigt tird,
baft die Landwittihaft in London3d Nihe damald durd) Strafen-
verbefferung teinesiveg3 tuiniert wotben ift. Diefe Gegenden wurben
bielmelr et Sip der blithenbdjten Landwirtidjaft und der intenfivjten
Betriebdjyiteme.

1) Gar I, &. 200.

ARuB 16: Qop, Verleheapolitil. 8. Aufl. 2
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Gefdjidyte des Eifenbahnwefens in Deutfdyland.
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Weber, M. M. v.,, Shule de3 CEifenbahnivefens. 4. Aufl. Be-
arbeitet von R. Kod). Leipzig 1885.

Sdmwabe, ., Gefdidtliher Ridblid auf die erften 50 Jahre ded
preugijden Eijenbahnivefens. Berlin 1895.

Gdreiber, Die preupijden CEijenbahnen und ihr BVerbhdlinid zum
Gtaat 1834—1874. Berlin 1874,

Fled, &., Studien jur Gejdidte dbed preupijden Eijenbahnivefens.
(Beridjiebene Jahrginge d. Ardy. g Eijenbahnivefen.)

Red), Cdwin, Die Grindbung der Grofherzoglih Badijden Staats-
eifenbafnen. WBeitrag jur Geididte ber babdifden Cijenbahn-

matler, 2. Die babifben Cienbagnen in BiRori6-Ratiftih

iillexr, 8., Die ijhen Eijenbahnen in bhiftorijd-Jtatiftijder

Darftellung. PHeidelberg 1904.

Qift, Friedbrid), Nber ein fad)fijhes Cijenbahn-Syftem ald Grunbdlage
eined allgemeinen deutjden Eifenbahn-Syftems und indbejondere
iiber bie Unlegung einer Eifenbahn von Leipsig nad) Dresben.

Seip;tg 1833.

Lift, Jriedbrid), Dad deutihe National-Trandport-Syftem in volts-
und faatdwirtidaitliher Beziehung beleudptet.  Altona und

Sei(gam 1838 (©.-U. aud dbem GStaatslerifon).

& L. (Rift?), Das deutihe Eifenbahnipftem ald Mittel zur BVervoll-
tommnung der dbeutidhen Jnduftrie, ded deutiden Jollvereinsd
und bded beutjen RNationalverbanbdbesd iiberhaupt. (Mit bej.
Ridjidt auf wirttemb. Eifenbahnen.) (Deutidje Bierteljahrs~
fdrift, Stuttgart und Tibingen 1841. &.213ff.)

8ift, Friedbridh, Jur deutjdjen Giienbaggftage 1844 (in SQubmwig
6&ufﬁt¢ Yusgabe pon Friedrid) Liftd8 gefammelten Sdhriften.
Bd. II. ©tutt?att und Ziibingen 1850, &. 235ff.)

Moltle, Graf Pelmuth v., Welde Ridjidten tommen bei der
BWapl der Ridhtung von Eifenbahnen in Betrad)t? (suerft 1843
verdffentlidht, in Bd. 2 der Gejammelten Sdyriften und Dents
mﬁtb;gteiten bes Generalfelbmaridalld Grafen M. Berlin 1892,
©. 235ff., mit Erlduterungen von Stredert, wieberabgebrudt).
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Marggraff, g., Die L. bayr. Staatdeifenbahnen. Miinden 1894,
Sacogébi)sc., ie L. wiirttembergijden Staatdeifenbafhnen. Tiibingen
<1895,

Cohn, ., Nationalptonomie bed Handbeld und Berlfehrdwejens.
Gtuttgart 1898.

Cohn, @., Bur Gejdidte und Politit des BVerlehrdefensd. Stutt-
gart 1900.

Die Bermwaltung ber dffentliden Arbeiten in Preufen
1890 big 1900. Beridht dbes Minijterd 1901. Berlin.

9abhn, §., Die Cifenbahnen. Leipzig 1905. )

Acworth, W. M., Grunbdsziige der Cifenbahnivictidaftslehre, aus
pem Gnuglijden {iberfept nebft einleitendbem Borivorte von
Qeinrid) Ritter von Wittel. Wien 1907, ‘

Bal. aud) die Jeitidriften: Ardjiv fiir Cijenbahnivefen und Jeitung
besd Bereind Deutjder Eifenbahnverivaltungen.

I. Gegenwartiger Juftand.

Lon den vpolljpurigen?) Cijenbahnen Deutjdhlanda entfielen am

Gnbe de3 Rechnungsjahres 1907 Blecvon Brivatbahmen

in Privatbetrieb:
auf Hauptbahnen 33 530,1 km 9275 km
auf Nebenbahnen 226612 » 33930 -

Gumma: 56 191,3 km 43205 km

Privatbahnen in Privatbetrieb, d. Y. normaljpurige Cijenbahnen
in Befip und BVerwaltung von Wttiengefellichaften, waren Ende 1907
©in Deutidhlond nur wenig vertreten. BVom Gejaminep nahmen
jte etwa 71, Prog. in Anfprud). Der Anteil der Privatbahnen
war nod geringer, wenn man bdie Hauptlinien in3 Auge faht. Hier
entfielen auf den Privatbetrieb nur etwas fiber 21, Proy., wihrend
im Betrieb dex Nebenbahnen ben Privatunternehmungen ein groferer
Gpieltaum bleibt. Bon den Nebenlinien entfielen ettwa 15 Proz.
der Rilometerlinge auj Privatbetrieb.

Da3 eingige grofere Nep in Privatbetrieb, weldhed 1907 nod) be-
{tand, ba3 der Pfdlzijhen Cijenbahnen, ift ingvijden feit 1. Januar
1909 von Bayern verjtaatlidht tworden.

Die nidht in Privatbetrieb fiehenden Cijenbahnen twerden von
Gtaatdvertvaltungen geleitet, und gmwar entiweder ald Staatseigentum
ober al3 ftaatlid) vermalteted Privateigentum.

_+1) Die normale Spurieite betrdgt 1,435 m, bie Shmalfpuriveite
in Deutjdhland regelmapig 1 m und dbarunter. Die ruffiiche Spuriveite
betrdgt 1,524 m.

2‘
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Da3 grofte ftaatlihe Eifenbahnnep ift da3 preufijdhe, weldes
alle widtigen Durdhgangslinien Norobeutihlands, aud) bder
aupetpreufijd) - norddeutihen Gebiete, beben:id)t und mit den
Beffiichen %at)nen gegenmwdrtig durd) eine Beiriebdgemeinjdaft
pereinigt ift. rtlid) begrenste Bebeutung Haben in Nord-
deutidjland nod) die Olbenburgijdhen und Medlenburgijden
Staatdbahnen.

Gigene bedbeutendere Staatdbahnnege bhaben nod ?Bal;em,
Wiirttemberg, Sadjfen und Baden. Cigentum ded Reidh3 find
bie Cljag-Qothringiihen Bahnen, twelde auch gepadhtete Streden
auf Qugemburger Gebiet betreiben.

Der Bheutige Juftand ift aljo: fiberwiegend ftaatlider %e‘
trieb ded Cijenbahnmwejens, vor allem der Hauptbahnen; aber
mit Ausnafme Cljap-Lothringensd gefdjieht diefer Betrieb nicht fiix
Redynung de3 Deutjhen Reich3, fondern der groferen Cingel-
ftaaten.

Der heutige Buftand der Cijenbahnverfafjung erfdrt fidh md)t
{0, daf etwa von Anfang an in Deutjdjland {iberiviegend die eingelnen
Gtaaten alfenthalben Eijenbahnen gebaut und betrieben hitten.
Nod) 1875 tanden 441, Proz. der bamaligen Eijenbahniinge in Privat-
verwaltung. Am 1. April 1879 .waren mehr ald die Hdlfte ded
preupijden Cijenbahnneped Privatbahnen. &3 bleidbt aljo ju priifen,
toie 3 fam, baf man zu dem jept durdhaus iibertwiegenden Staats-
betrieb in Deutidhland gelangt ijt.

Ehe dieje JFrage beantwortet twitd, jollen nod) einige Jiffern
betradjtet twetben, die die Bebeutung der BVerfehrdanjtalten, um
weldje e3 fid) Bier hanbdelt, veranjdaulidyen.?)

Da3 deutjhe normaljpurige Cijenbalhnnes ftellte Enbe 1907
meft al3 ein Sedjjtel ded europdijhen Nepe3 dar. Die Linge
ber Eifenbahnen Deutjdhlandsd war grofer ald die irgendeine3 euro-
pdijchen Nepes, audgenommen Rufland. Ein BVergleid) mufp jedod
entiveder die Fldjenausddehnung ober die BVevoslferung3zahl dex
Qinber mit verjdhieden grofien Cijenbahnnepen mit in Betradht
siehen, nidyt blof bie abjolute Biffer der Rilometer Eifenbahnlinge.

Pro 100 gkm tweift Deutjchland Ende 1907 durdjichnittlich 10,7 km
Gifenbahnlinge auf. &3 fteht in diefer Dinfidht Yinter Belgien

1) Bgl. Ardyiv f. Eifenbd. 1909, &. 560ff. Die Jiffern fiix Enbe 1907
find infolge anderer Beted)mmgsmetie hoher al3 bie oben an=
gegebenen, welde dem Stat. Jahrbud) f. d. D. Reid) 1909, &. 113,
entnommen find.
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(26,6 km pro 100 qkm), Grofbritannien und Jeland (11,8 km)
sutiid und der Sdyweiz (10,7 km) gleid).?)

Wenbet man die andere moglihe Methode der Bergleidung
an, die Berednung, toieviel Rilometer Cifenbahnlinge auf je
10000 Cintoohner entfallen, jo find einige Qinder den oben auf-
gefithrten {iberlegen (Schveden mit 26,1 km, Franlreid) mit
12,3 km, ©djweiy mit 134 km DBahnllinge pro 10000 Ein-
oofner), toihrend Deutihland mit 10,3 km Belgien (11,7) von
diefem Standpuntt aud dfhnlid) ift und im BVerhdltnid zur Be-
vilferungszabhl ettvad mehr Gijenbahnlinge ald Grogbritannien und
Seland (9,0 km) aufeift.

Ofterreidylingarn fteht hinter Deutjhland in der Ausdehnung
der Berlehrdmittel suriict, jowohl wenn man mit der Flade, wie
mit der Bevslferungdzahl die Bahnausdehnung vergleidt. Guropa
hat vom gefamten Cijenbahunes der Grde, weldje3 Ende 1907
auf 957 283 km gejdhipt rwurde, 34,56 Proz. (= 320 810 km) inne,
wdhrend allein auf die Ver. Staaten 38,65 Proj. (= 369 991 km
~ pon 487506 km im gefamten Notd-, Mittel- und Siibamerifa)

entfielen. Qn gang Afien waren 1907 nur etwad itber 32 000 km
Gifenbahn mehr im Betrieb wie in Deutidland.?) Afrifa und
Nuftralien Hatten zujammen ungefihr jo viel Cijenbahnlinge wie
Deut{dhlond ober dasd europdijhe Rufland jamt Finland.3)

Die3 bebeutet nidht3 anbderes, al3 dap der Cifenbahnbau in den
fernen Kontinenten, der fommen muf, nod gewaltige Berjdjiebungen
in ber Weltwirtjdaft bringen wird, die wir faum ahnen. Bid jept
" ift am meijten im Gifenbafnbau da gefeiftet, o die angeljidfijche
Raffe eindringt, wihrend die Rufjfen und. Oftafiaten diefem BVor-
bilbe nur jpat und langjamer gefolgt find.

Wie ftellen fih nun die Geldopfer, bie fitr den Cifenbahnbau
etforbert werben, 1mb die Crgebnifie der Cifenbahnen vom Stand-
punfte der Rentabilitdt?

1) Junerhalb Deutidhlands findet jid) dad didjtefte Cijenbahnnep
im Rdnigreidh Sad)fen (20,56 km pro 100 gkm), dbemnddhit in Baden
(14,6) undb Eljaf-Lothringen (13,6).

2) Bon 90577 km afiatijhen Bahnen entfielen 49 010 km auf
Britijd-Oftindien und Ceylon, 4519 auf dad ruffijhe Mittelafien,
9116 auf Sibirien und die Mandjdhurei, 8067 auf Japan, 6698fauf
€hina, 4716 auf RKleinafien, Syrien, Arabien und Cypern.

3) Auf Afrita entfielen 29 798 km (hiervon 1847 auf bdeutjche
Solonien) und 28 592 km auf Aujtralien. ’
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Da3 Unlagefapital von Deutidhlandd Eijenbahnen jtellte fiix
CEnbde be3 Redmungsjahred 1907 einen Wert bon rumd 16 Milliatden
Mart dar, alfo pro 1 km Bahnidnge rund 277 121 Mart. Der Auj-
wand an Anlagefapital pro 1 km Bahnlinge in Deutid)land fellt
toeder a3 hidjfte nod) bad niedrigite in ber Welt bor. Die Biffern
verjdjiedener Linber find nur vergleidbar, wenn man die Grund-
erierbdbedingungen, die Audjtattung der BVahnen mit mehreren
®eleifen, die- Dualitdt der Briiden und bed Oberbaued fennt. So
erflirt {id) 3. B. der erheblid) hohere Aufivand an Anlagetapital
pro 1 km Bahnidnge in England zwm gropen Teil aud bejonderen
Yufwendungen, die im Jnterefje ber Beiwdltigung eine3 {dhleunigen
und mafjenhaften BVerfehts, ferner fiir Criverb fehr toftipieligen
Bodens, jowie fiir [Iberfilhrungen und Unterfithrungen von
Gtrafen dort gemad)t find.l) Anbderjeitd fann audy ein geringer
Aufwand an Anlagefapital pro 1 km anbermwirtd empfehlendivert
fein, wo fein Bebdiitfnid nad) {Ghleunigem und mafjenhaftem Ber-
fehre vorliegt.?)

Nehmen wir Deutfchland ald Ganges, jo verzinit fid) dburd)jdynittlich
bad Anlagelapital der Cijenbahnen duperft giinjtig. Jn dem vierzig-
jdhrigen Beitrawm von 1868 bid 1907 haben die allmihlid) fich
vergrifernden volljpurigen Cifenbahnen Deutichland3 einen {iber-
{hup der Cinnahmen itber die Betrieb3ausgaben geliefert, der von
bem jeweiligen Anlagefapital nie weniger ald 41, Proz. und im
giinftigiten Falle 6,94 Proj. betragen hat. Die Rente, die itbrigens
nidht gang badjelbe twie die verteilbare Dividende einer Wttien-
gefellichaft bedeutet®), jchrwantt mit dem Auf und Niedex desd gejamten

1) Gnde 1904 tvaren in Grofbritannien und Jeland durdidnittlidh
696 631 L. an Anlagefapital pro Kilometer fejtgelegt, alio mebhr als
ba3 Doppelte twie in Deutihland. BVgl. Ardjiv ? Cifenb. a. a. L.

2) Fiic befdjeibenere WBerlehrdbedfirfniffe empfiehlt fidh) bdedhalb
aud) unter Umijtdnden die Sdhmaljpurbahn mit durdyidynittlid) nuc
69000 M. Anlagefoften pro Rilometer ftatt der durdhfdmittlich
277121 L. toftenden volljpurigen Bahnen. Der durd)idynittlide
Aufoand an Anlagefoften fiir normalfpurige Vizinalbahnen betru
iibrigen3 in Bayern aud) nur 92 312 ML., Tir normaljpurige Lo
bahnen nur 59 552 ML pex Kilometer nad) Beilage 7 bed Jahres-.
beridhtd fiir 1907, todhrend dasd RKilometer Hauptbahnen in Bapern
292 574 ML, foftete.

3) Bon ber Cijenbahnrente wdren erheblide Absziige su maden,
um fie mit Divibenden zu vergleidhen; hiexr find einggd) bie Be-
triebdfiberfdhiiffe — ofhne Ausdjdeibung der Ausdgaben filr erheblide
Crgdngungen — mit dbem Anlagelapital vergliden.
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Wirtjdaftslebens im gejamten Deutjdhland erheblid). Sie ift aber
feinediveg3 in allen bdeutiden Cifenbahniyftemen jeweilig dem
Reidhedburd)jchnitt entjprechend. Preufen pflegt in feinem Staats-
befrieb mehr ald die durdyjdhnittliche deutjche Cifenbahnrente zu
erzielen. Sadyfen, Bayern, Wiirttemberg, Badben begiehen trop
im allgemeinen nidjt billigerer Tarife eine niebrigere Rente al3
Preugen.t) :

Der Nberjdup wird um jo giinjtiger, je mehr e gelingt, die Cin-
nafmen ofne entjpredhende Steigerung der Betrieb3audgaben zu
ethohen. Dies ift tatjadylid) in getvifjem Mafe bei gefteigertem BVer-
fehr moglid) getwefen. Jnbem e3 gelang, ben Giiter- und Perjonen-
verlehr fehr betradytlich zu fteigetn, rwurden nad) wie vor giinftige
Grgebniffe ersielt, obroohl die durdjidynittlihe Einnahme aud ber
eingelnen Beforderungsleiftung in den lepten dreifiig Jahren erheblid)
durd) Fradtermdpigungen herabgegangen ijt. Mafjenhafte billige
Zrandportdienjte find hier bad Cintviglide. Che tvir die Jiffern,
weldye died veranjdhaulidien, betradyten, find jwei Borbemertungen
erfordertidy). Crjten3: bie Haupteinnahme liefert heute in Deutidland
nid)t wie bei Beginn des Cijenbahnivejensd der Perjonenverfehr,
fonbern der Giiterverfehr.2) Biweitend: die Mefjung der BVerlehrz-
leiftungen erfolgt in nadyjtehenden Einheiten:

tkm, Tonnentilometer heift bie Leiftung, dad Gewid)t von einer
Fonne (= 1000 kg) ein Rilometer weit zu befdrdern.

Pkm, Perfonentilometer Heift die Qeiftung, eine Perjon ein
SRilometer tveit zu befdrdern.

Eine Summe von 1000 tkm fann in bder Statijtit ebenjorvohl
entjtanden fein, indem 10 t je 100 km obder indem 100 t je 10 km
teit trandportiert wurden. Cine Anjdhauung hat man vbon der Art

1) Die jddfijhen Staatd-Eijenbahnen tviefen frither eine bejonders
fhohe Rente auf; 1907 bradhten fie jebod) nur 5,09 %. Die Bahnen
de3 babifden ftaatlidhen Betriebsd braditen 1907 3,90 9%, diejenigen
bes witttembergifchen ftaatlichen Betriebs 2,37 % des Anlagetapitals.
Bayern erzielte 1907 eine Rente von 3,568 %, die preufijdy-Heliijde
Gemeinjdaft 6,65 %, die medlenburgijhen Staatdbahmen 4,38 %,
gieb olbenburgijden 7,05 %. Bgl. Bd. 28 b. Statift. d. Reid)3eifens

ahnamts.

2) Bon bden %etﬁeb:einnagmn entfielen 1906 in Deutjdland
auf bden Giitervesfehr 66,05 9%, dagegen in @Grofbritannien und
Jrland nur 49,81 9%. Per Kilometer Betriebsdlinge leiftete 1906
Deutidland 504 300 Pkm und 807,500 tkm. Bgl. Statift. Jaheb.
f. b. Deutfhe Reid) 1909. ©. 42%, 43*, .
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be3 Berfehrd infolgedeffen erjt vollftindig, wenn nidht nur bie
Tonnentilometer und Perjonentilometer, jondern aud) die Jaht
bet befitberten Tonnen und Perjonen ohne Riidjiht auf die Fahet-
bauer mitgeteilt werden. Jmmerhin lGt fid) jdon einiged aud
folgenben Biffern entnehmen:

&3 wurben pro RKilometer Betrieb3linge in Deutjdhland?) ge-
leiftet (gegen Fradtberedynung)

1868 1885 1907

Perjonentilometer . 202900 216900 540173
Fonnentilometer . . 316200 430500 856 788

Die Bruttoeinnafme in Deutfhland betrug

1868 6,2 .
pto Pkm {}gg? S8 Bl pro thm 11885 4,07 -
: 1907 3,64 -

Faffen it zujammen: Die Cijenbahnen Deutidlands, gegen-
- fodrtig gang iiberviegend Staatdeigentum, ftellen eine gewaltige
unb dabei im Durdjjdynitt — wenn aud) nidht in jedem Teile Deutjd)-
land3 — redyt gfinftig rentierende RKapitalaniage dbar. Die Eijens
bafnen find vielfach erft durd) die Berftaatliung aud Privat~
untemefhunumgen zu Staatdbetrieben geworden. €3 bleibt mun zu
unterjudjen: dburd) weldjen Umjtand fam e8, daf die Jrage: ,Staats-
obet Privatbahn” in der beutjdhen Gejdjichte ded 19. Jafhrhunderts
suerft in einem dem Privatbahniyftem giinjtigeren Sinne, fpdter
im Ginne bder Berftaatlidhung entjdjieden worden ijt?

IL @rfte ¥Anfauge des Gijenbahuwejens in Dentjdland.
Privatbahuen als Eyperiment.

Die erjten bi8 1840 in Deutjdhland erdffneten Eijenbahnen waren
faft famtlidy Privatbahnen.

1) 3n Bayern rurden von den Staatdbahnen 1907 pro Kilometer
328 078 Pkm und 552 448 tkm geleiftet. Die durd)jdnittlide Fradt
betrug fiir 1 Pkm 2,69, fiir 1 tkm 3,71 Bf. (Die Angaben find Bb. 28
ber Ctatiftit bes Reidydeifenbahnamts entnommen.) Die filometrifde
Qeiftung im Perjonen~ wie im Giiterverfehr ift 1907 in Bayern

eringer al8 im Durdyfdnitt Deutjdhlands getwejen. Die burdicdhnittliche

%tad)t rar hodber, dbie Gejamtrente gevinger infolge ber geringeren

$e§ikbﬁbidmgmt und verhdltnidmdpig groferer Audgabe fliv dad
erfonal,
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AR Privatbahn wurde am 7. Dez. 1835 die Nittnberg-Fiirther
Qudivigdbalhn erdffnet. Die Regietung beteiligte fid), indem fie
3ivet Altien zu 100 fl. zeidmete.’) Ebenfalld ald Privatbahn wurde
die Berlin-Potddamer Cifenbahn am 30. Of. 1838 erdffnet. Am
7. April 1839 wutbe die erfte grofere Cijenbahnlinie, die von Leipzig
nad) Dredden, ald Privatuntetnehmung erdffnet. Der {adjfifjche
©taat gab eine eigenartige Unterjtiipung durd) Gerwdhrung desd
Redhts, b8 zu 500 000 Rtir. unverzindlidie Kajfenjdeine audzugeben.

Die erjte Staatdbahn Deutjdland3 entjtand 1838 im Braun-
{dhmeigiicyen.

Der Grunbd, wedhalb bie erjten Cifenbahnen in Bayern, Preugen,
Gadjfen und anderivdrtd in Deutidland nidt ald Staatdbahnen
etbaut urden, war vor alfem da3 Miftvauen der Bureautratie
gegen die Neuerung. An {id) jdon folgte Deutjhland verjpdtet
bem Borgange England3 und Nordbamerifad mit bem Cifenbabhn-
bau.2)?) A8 1826 ber Wejtfale Harfort bad Projeft einer Kohlen-
eifenbahn von Heifingen a. RY. nad) bem Wuppertal betried, war eine
Agitation dagegen eingeleitet worden, die bei den Behotben Erjolg
hatte. Die Gefichtdpuntte gegen die Bahn waren, daff die Kohlen-
fufrleute gejdhidigt, bie Chaufjeegeldeinnalmen vertingert, audh
eingelne Koflengruben benachteiligt wiitben.

Jn Preupen twutbe nod) 1835—38 bie Berlin-Potdbamer Bahn
ald ein Grperiment betvachtet, dem Hodjangefehene Minner iie
Preupend bdamalige erfte Autoritdt im Pionierivejen, General

1) Bgl. Treitidhte, Deutihe Gefdidhte. Bd. IV, &. 584,

2) Bgl. Yandbwidrterbud) der Staatsmwiffenid). Bbd. IIT, S. 808.

3) Gdon im 16. Jahrhundert Hatte man im deutiden Bergbau
Sdyienenivege (bledbeihlagene Schienen ausd Hols) ?ut Befordberung
verivenbet, jebod) ohne medanifde Rraft. Jn England fithrte man
in der jtweiten Pdlfte ded 18. Jahrhundertd den Gedanfen tveiter,
inbem gufieijerne furze Sdjienen verwendet tourdben, um mit Pferde-
vorfpann faften zu befdrdern. A3 1814 auf bder Kohlenbahn zu
Rillingioorth) bei Netvcaftlejbdie erfte erfolgreihe Anivendung bdes
Dampfed al3 Juglraft gelungen tvar und gegen 1820 dad Walzen
bet Gdjienen erfunben oar (ed twurben nunmebhr [dhmiedeeiferne
Sdyienen vertvendet, an deren Stelle heute die Stahlidyienen getreten
find), waren die widtigiten Borausfepungen fiic die Dampfeijenbahn
erfilllt. Am 27. September 1825 wurbe die erjte bem Giiter- und Per-
fonenvertehr bdienende Eijenbabhn von Stodton nad) Darlington :in
Rordengland erdffnet. Durd)idlagend war dbann ber Exfolg Stephen-
fond bet Crdffnung der groBeren Linie von Liverpool nad) Man-
djefter (1830). 1Um 1830 hatten aud) bie Beveinigten Staaten bereits
einige Eifenbahnlinien. '

- e o wa— waw— - —— & awfn A
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Ajter, und der Poftmeifter Nagler?), ebenjo aber aud) Minijter
Rother mit Feindfeligleit und Miptrauen gegeniibertraten. Jn
Bayern ftellte da3 DObermebdizinalfollegivm dbem Ronig Lubdiig I.,
al3 3 fidh) um Genehmigung der Nitnberg-Fiirther Bahn Hhanbdelte,
beteglid) bor, ,der Dampfbetrieb rwerbe bei den Reifenden twie bei
ben Sujdjauenden unfehilbar jhivere Gehirnertrantungen erzeugen,
und bamit tenigftens die Sujdjauer Shup fanben, moge der Bahn-
torper mit einem Hohen Bretterzaun umgeben werden”.9)

Ein anbere3 Beifpiel ded Miptrauend ber Bureaulratie gegen
die auffommenbden Cifenbahnen erzdhite Fiirit Otto v. Bidmard
im Reiddtage am 2. Dez. 1884%): AR der Bau einer Eifenbahn
von Berlin nad) Magdeburg projettiert wurbe — e3 lag damal3
ba3 Berlin-Anhalter Projett bor und gleidyzeitig ein Berlin-Leipziger
und ein Berlin-WMagdeburger —, da exrfldrte die dbamalige preufiijde
Regietung, fie hitte ganz genau den Gejamtverfehr jwijden diefen
Orten feftgeftellt und {ich itberseugt, dap der Gejamtverfehr, der
fibethaupt jtwifden Berlin und den vorbenannten Orten beftdnde,
nidyt eine einzige Cijenbahnlinie erndhren Ionnte.”

Auc) auferhald Deutjhland3 verjpradjen fid) mandje Hervor-
tagende Staatdmdnner von der neuen Erfindung der Eijenbahnen
vielfad) entiweder gar feinen ober ungiinftigen Grjolg. Jur erjten
Gattung gehirte Thierd.4)

Am wenigjten begreiflic) erjdjeint der Nadjwelt der Standpuntt
berjenigen, bie swar die Bedeutung der Cifenbafhnen einfahen,
fie abex fernzuBalten juchten, weil thnen die su ervartenden Wirtungen
in ihr Programm nidyt pafgten. Unbd dod) Hat e3 jeitbem bei jedem
anberen Bertehr3fortidhritt, der nidht aufzubalten mwar, immer wieder
Manner gegeben, die aud der dbamaligen Nieberlage nichté gelemt
Batten. Freilid) ift jededmal joldjed Beginnen gerade jo gejcheitert
tie gegenitber den erjten Cifenbafnen.

1) Bgl. Treitidhle, Deutihe Gejdidte. Bd. IV, S. 590—592.
Ragler exblidte in den Cifenbahnen neben der Poft nur ein ,Hodft
befdhrantted und untergeorbneted SKommunitationdmittel“, Rother
legte 1837 fein Hanbeldpolitijhes Referat wegen KLollifion mit dbem
;iB enbabn unb!i?:n Sronpringen, nadymaligen Kdnige Friedrid)

m IV., nieber.

2) Wontlidh) aus Treitfdhle, Deutiche Gejd). Bd. IV, S. 583.

3) Auf diefe Auperung madt v. Melle in feinem Bude {iber
Rivdhenpauer, . 144 aufmertiam.

4) Bgl. Journal des court IX. p. 245: Thiers a dit & propos
du premier chemin de fer: Il faut donner ¢a & Paris, comme un
joujou, mais ¢a ne transportera jamais un voyageur ni un colis.”
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I11. Gutwidelung 1840—1875.
Shwanten jwijen Staats- und Privatbahuiyftem.

Bon 1840 an find aud) beim Beamtentum die BVorurteile gegen die
Gifenbahnen im Sdywinden. Man mwinjdt, daf viele BVahnen,
und zwar jhleunig, gebaut tverden. Nabeliegend war, wo der
Gtaatdfredit befeftigt etjchien, daf munmehr der Staat den Ausbau
iirdie Hand nehme. Jn Bayem, Wiirttemberg, Sadhjen, Baden ujro.
findet unter eifriger Mitwirkung der Stinde nunmehr der Staatsd-
eifenbafnbau ftatt, bejonderd nadjpem Belgien mit diefem Spyjtem
Crfolge aufioeift.

Anderd zunddyit ift die Entwidelung in Preufen. Gewif lag e
in ben Traditionen desd bormdrliden Beamtentums?), baf man nidyt
eine Madht — und al3 Madjt erfennt man nunmelhr die Cijenbahn —
unablingig vom Beamtentum auffommen lafjen modjte. Aber
Cifenbahnen fann der Gtaat nidht ofne Anleihen bauen. Der An-
leihetveg djeint aber sunddit verjlofjen. Dad Konigdwort von
1820 gilt nodj, dbap ,Staat3anleihen nur mit Juftimmung und untex
Mitgarantie der Hinftigen reidy3jtandijhen BVerjammlung” — bdie
man nidyt einberufen will — aufgenommen twerden {follen.2)

©®3 ift beftritten, ob jdjon bei Crlap ded preufijchen Cijenbahn-
gefeed bon 1838 bie JFrage der reidhBftandijchen Bewilligung von
Cijenbahnanleifen ertwogen worden ift.3) Jedenfalld ift aber in
ber Prayid der folgenden Jahre auf diefen Puntt auddriidlich Rid-
fiht genommen toorden und deshalb am Gedanfen be3 Privat-
bafnjyjtems bid 1847 feftgehalten worben, obivoh!l ex den leitenden

1) Die Worte, welde der baperijhe Minifterprdjibent v, Abel
1845 ausjprad), diirften die Meinung ded BVeamtentums aud) anbder-
todrt3 getreu geben. €r fithrte nad) . Marg gtagf , Die Igl. bayerijden
Gtaateifenbabhnen ufw., Minden 1894, S. 19, aus: ,Nie, meine
Herren — id) bin gu diefer Tung an%emieieu und beauftragt —
nie it bie Regietung die Leitung und Benupung ber Eifenbabhnen,
einer Anftalt, deren Jnhaber bid zu einem gewiffen Puntte den ge-
jamten fommerziellen und petjonlichen Bertehr ded Lanbdes beherrjcht,
nie wirtdb dbie Regierung diefe BVahnen in ihren Hauptridhtungen in
Privathdnbe geben, nie und unter feiner BVebingung.”

2) Bgl. Preup. CStaatdjuldeneditt vom 17. Jan. 1820, § II,
fotvie {iber bie mwabhrideinliden Wirtungen derjelben Ermdgungen
auf die Bantpolitit W. Lop, Gejd). u. Kritit des deutjdhen Bant-
gefeped. Reipsig 1888. . 29,

3) Tveitihte, Bd. IV, S. 592
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Rerjonen nidht {ympathijd) war. Jm Unterjdjied gegen die fran-
3ofiicdhe Politit Hat fid) itbrigens ber preupijdie Staat nicht ein unent-
geltlides Heimfallrecdht nach 99 Jahren, jondem nur Ritdfaufdredite
gegeniiber den Privatbafnen vorbehalten.?)

AB Private vieljad) nicht ohne ftaatlihe Jindgarantie bauen
wollten, tutben 1842 zwar nid)t die Reidydjtande, aber ,jtandijde
Ausjditfje” nad) Berlin berufen. it deren Juftimmung rourde
in Ausficht genommen, Jindgarantien aud den Jahreditberjchiijjen
su gemwdhren, jedod) nicht mit {tber 2 Millionen Rilr. jabhrlicher
Beloftung de3 Staates.?)

1847 endlid tourben dem , Bereinigten Landtag” Staatdbahnpline
vot alfem zur Hebung der ditlichen Provingen vorgelegt. Der Plan
mutde abgelehnt, weil die Mehrheit verfafimgdrechliche Bebenten
hinjitlid) ber Befugnid be3 VWereinigten Lanbdiags, ald Volfs-
pertretung zu gelten, Hegte.3)

Die bereitd begonnenen Arbeiten an der Oftbahn wurden ein-
geftellt. Nach) 1848 fielen die politijhen Vorausfegungen fort,
die jum Privatbahnjpftem anfinglid) in Preufen genstigt Hatten.
€3 toaren aber bereitd twidytige Linien in Privatbetrieb, ald der
Gtaat nunmelhr ebenfalld Bafhnen zu bauen begann. Jm itbrigen
seigt fid), allerdingd aud verjdjiedenen Griinden, 1855—70 allent-
halben eine Stromung fiir bie Privatunternehmung aud) im Eifen-
bahnivefen.

1) Sm preugijden Cifenbahn-Gejes von 1838 tvar eine Eifenbahn-
fteuer vorgefehen, die 1853 geregelt rourde und urjpriinglid) bem Jrede
pienen follte, die ?mienba?nen allmdplid) auszufaufen, eine Ber-
wenbung, bie Jpdter (1859) fallen gelafjen twourbe, aber djaratterijtijdhy
fiic bie 1838 Perrjdhenden Abfidhten fein bilcfte.

2) 1843 Hatte jih Rother mit Eifenbahnen befreundet und tvat
im Pringip fiir Staatdbahnen ein, mit Riidjidht auf die Verfpredung
von 1820 befiirivortete er jebod) vorldufig Privatbahnen mit Jins-
gatantie aud Dberjdiiffen. Kdnig Friedbrid Wilhelm IV. entidhied
fidh biefiir. Zreitfchte, Bd. V, &. 495. -

3) Treitidfe, BVd. V, S. 625/626 berichtet hieriiber: Die grofie
Mehrheit der Oftpreufien fepten ihren Stolz barein, bem Lanbde zu
bemweifen, baf jie nidht um ded BVorteild willen die ftandijden Redjte
preidgeben tollten. Einer ifhrer angefefenjten Ebelleute, Sauden-
Zarputiden, — — — ertldrte feierlidh: ,Wenn idh) aud) alle Hiitten
meined Lanbded zu Sdldfjern verwanbdeln fonnte, fo toiirde id) in bem
Glauben, bag mit leidhtem und rubigem Gewiffen es jid) glitdlidher
unb behaglider in einer Hitte ald mit einem bejdhwerten im Palafte’
felbft wohnen Iapt, dagegen ftimmen.” o
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Sn Preufen waren ed twiedetum politijdje Griinde, die 1862—66

 hodftwahrideintiy mehr al3 allgemeine Crivdgungen den Minifter-

prifidenten v. Bidmard zur Beibehaltung ded Privatbahnpringips
beftimmten.

Die Regierung war in Konflitt mit der Mefhrheit der Abgeord-
netenfammer. €3 tourde mit Bubgetd regiert, die nidht die Ju-
ftimmung ber BolfBvertretung fanden. Die Regierung mufite,
wenn fie Rriegdborbereitungen plante, nad) unabhdingigen Cinnahmen
ftreben, ba ©teuererhihungen nidyt durdjzujepen gerwejen twdren.
Man etlangte Einnahmen, indem man gegen betriichtliche Ab-
findbungen auf bad Redyt, Privatbahnen billig einzuldjen, verzichtete.
Die Regienung Jchlug jogar den BVerlfauf einer Staatdbahnlinie vor,
mufte aber infolge Widerjtand3 ded Rarlamentd hiervon abjtehen.?)

RNac) 1866 bahnte fidh) allmdhlich ein Umjdhoung an. Da3 Ein-
vetnehmen 3wijhen Bidmard und der Landtagdmehrheit war Her-
gejtellt. Durd) die Annegion von Hannover, Kurhefien, Nafjau
und Franffurt vergroferte fidh) bad preupijdye Staatdbahnney ofne
weitere3 um 166 Meilen, da bdie dortigen Staatdbahnen?) mit
anneftiert yourden. _

Bliden wir nunmehr auf die gIetd‘;aetttge Cntwidelung anderer
®ebiete. Bayern folgte bamald in den meiften Dingen dem djter-
tetd;tic[)en Mujter. Jn Ofterreid) waren politijdhe und anbere Griinde
in ber abjolutiftijdhen Jva wirfjam, unabfhingige Cinnahmen (3. B.
fiix Balutavegulierung) durd) den BVerlauf der bidher eriftierenden
ftaatlidgen Bafhnen jotvie der Domdnen angujtreben. Bon 1855
an foaren die borhandenen diterreichijhen Staatdbahnen an Aftien-
Sefelljdaften (Siidbahn-Gejelljhaft, Staatdbahn-Gefelljdiaft) ver-

1) Fitc 13 Mill. Rtle. versichtete die Regierung 1865 auf dbas Redyt,
bie Attien ber Kdln-Mindener Eifenbahn zum Nenntwert zu extverben.
1864 Hatte bdie ERePterung 3twar von dem ibhr zuftehenden Redit, die
Rubrort-Crefeld-Gladbader und die Aaden-Diiffeldorfer Bahn gegen
Critattung des Nenntvertes der Attien ju ertverben, Gebraud) gemadyt,
1ebo% fofort biefe Bahnen wieder an die Bergijd)-Mirtijde Cijenbahn-
Gefellihaft abgetreten. Der BVerfud), die Weftfilijde Staat3eifen-
bahn (40 Meilen) fiix 40 Millionen Taler an die BVergijd)-Mdrtijche
Gefellidaft absutreten, jdeiterte dadburdh), daf dad Abgeordneten-
Hausd die Genehmigung 1865 verjagte. Bgl. Sdhreiber, Die preufi-
il%)';: &gnggbni? und ihr BVerhiltnid sum Staat 1834—1874. Berlin

2) n Pannover herrfdite reined Staatdbahnipftem, in Najjau

gemifd;tes Shftem, Kurheifen und Frantfurt waven Miteigentiimer -

er Main-Wejer-Bahn. Bgl. Sdreiber, a. a. ., S. 49—51.
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fauft worben. Der Erld3 betrug 153 Millionen Gulden filr Bahnen,
bie 877 Millionen Gulden gefoftet hatten. Seitbem baute man in
fterreic) sunddhit Privatbahnen mit Jindgarantie und vertiindete
bie Bortrefflidhleit ded Privatbahngedantend. Bayern verfaujte
3mwat nidt jeine Staatdbahnen, lief aber 1856 ba3 grofe Nep der
Dftbahnen ald Privatuntermehmung entftefen. Jn der Bayerijden
Pfal; iibetlie man bon Anfang an, vielleicht audy nidht ohne politijdye
Urjadjen, ben Bahnbau dem Privatfapital

Nud) andberivirtd herridhte 1850—70 in beutid)en ®ebieten eine

dem Privatbahniyftem giinftige Strbmung. Braunjdweig vetfaujte

feine Gtaatdbahn an private Gefelljhajten 1869.1)

IV. Die Durdfihrung der Eijenbahu-BVerfiantliGung
in Deuti@land.

Die Ungleidymapigleit war auf dem Gebiete de3 Gifenbabhn-
wejend wie in anbderen Dingen in Deutidland um 1870 getvaltig.
Preugen, Bayem, Hefjen, Medlenburg, die Thilringijden Staaten
hatten {amtlid) ihre befondere Cijenbahnpolitit.

Bald Yerrjdte reined Staatdbahniyjtem, bald reined Private
bahniyitem, bald gemijdhte3 Syjtem. SJm allgemeinen iibettoog
im ©iiben bie Staatdbahnentwidelung, im Norben bad gemifchte
Syjtem, aud) ftellentveife bad Privatbahniyjtem.?)

Die Tendenz zum Jujammenjdliefen Heinerer Syfteme ((Etien‘
bahnfufion), mwelde mtttid)aftltd)en Grmwigungen bei Privat- wie
©taatabafnbetrieb entfpricdht, war in Deutidland nidyt ungehemmt
gemwefen und Batte {icd) jedenfalld 1875 nody nidht vollig durchiepen
tonnen. Deutidland litt mehr nod), ald an faljdhen Lojungen dex
rage Staatd- ober Privatbalhn, an der Menge Heiner Syfteme,
ben gegenfjeitigen Sdyifanen der Bahnen ujw.

Reild bie Ungufriedenheit mit der Wielheit und Feindieligleit
ber deutichen Bahniyjteme, jowie Tarifbejd)werden von Jnbdujtrie
und Landwirtidhaft, teild die Cindrlide ber Gritnderdra bon 1871—73

1) Durdjausd twed)felvoll tvar bie medlenburgijdhe Sabnpolmf.
Anfangd Privatbahnen, dann landesdhertlicher, t?lt 1873 privater
Bahnbetrieb, tworauf 1890 Berjtaatlidjung folgte.

2) 1876 toaren 441 9 bder @tgentumsl&nge der bdeutfden voll
und fdmaljpurigen BVahnen Privatbahnen in Privatbetrieb. RNod)
am 1, April 1879 rvar ettvad iiber die Hdalfte ded preudijden Vahno
neped Privatbahn unter Privatverwaltung.
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und der bei Songejfionierung von Privatbahnen vorgelommenen
INipbriuche gaben den erften Anjtof sur BVerjtaatlidjungberwegung.

Qn ibhrer erften Form war die Berjtaatlihungsbewegung auf
Bereinigung bed gangen Cifenbahnwejend in Hinben de3 Reid)d
gerichtet. Die einen begriiften den Plan vom nationalen, andere
vom jozialiftijchen Standpuntt, mandje aud) in der Hofinung auf
getvinnreidie Bertvertung ihre3 Befied an notleidenden Aftien.

Sttt Bidmard nahm den Plan, weldjer dem Reidye ein getwaltiged
Criverbdvermdgen ge{djaffen batte, junddit {ympathiid auf. Cin
Guumbdjtod jum deutjhen Reid3bahnnep |dhien gegeben durd) die
eljof-lothringijhen Bahnen. Die Linien der franzdfijdhen Oftbahn
auf eljap-lothringijhem Gebiet waren ausd der RKriegdloftenentidyi-

bigung angefauft (fitr 326 Millionen Franten)?). Nod) Heute {ind die

Crtragnifje bdiefer bem Reidje, nidht dem Lande Eljaf-Lothringen
gehorigen Bahnen an da3 Reid) und nidyt an den eljafi-lothringijchen
Gistug jabhrlid) abzufihren.

Die preufijdhe Regierung lied jid) durd) Gejep vom 4. Juni 1876
exmddytigen, den preufijden Staatdbahnbefip dem Reidje zum
RKaufe anzubieten. Da3 ReidBeifenbahnprojeft fam jedod) nidht
sut Ausfithrung.

Lermweilen tvir, ehe wir bie Urjadjen ded damaligen Scheiternsd
erdrtern, einen YAugenblid bei Betradytung defjen, wa3 dad Reidyz-
eifenbafnprojelt, wenn verwirflicht, bedeutet Hatte:

a) Cinbeitlidhleit im deutidhen Cilenbahnivejen, vielleiht audy
Bejeitigung ungleidmaipiger Behandlung eingelner BVerjradhter-
gtuppen in verjdjiedenen LQanbdesteilen.

b) iir Ausitbung bder grofen im Cifenbahnivefen liegenden
Madht twdre bie Vertwaltung folgenden Bertretungen verantiwortlidh
geefen: dem Bunbedrat ald der Bertvetung aller deutjdhen Re-
gietungen und dem Reicdh3tag al3 der auf Grund ded geheimen alls
gemeinen biveften Wahlred)t3 erwvdhiten BVertretung ded gejamten
beutjdjen Boltes.

¢) Crivie3 fid) bie BVerflaatlihung ald rentabel, wa3 man nidt
votaudjehen fonnte, jo etlangte dbad Reid) betrddhtliche felbftindige
Cinnahmen. Cine fattijhe Shmdlerung de3 Bubgetreditd fonnte
allerdingd gefitedhtet twerben, folange man nidht ahnte, tie jehe
bie Audgaben ded Reidjed fteigen mwitrden.

1) Bum Surfe 100 Franfen = 81 ML umgeredhnet = 2631, Mils
lionen Mart.
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. Uber nidht nur die Vorteile bed ,Domaniums der Julunft"?),
fonbern aud) die Madht, weldhe die Herrjchaft itber ein Beamten-
und Arbeitetheer?) von Hunberttaujenden, bdie jdhrlichen An-
fdaffungen von Materialien und Fahrzeugen im Werte von vielen
Millionen, die Tarifpolitit ujiw. verleihen, wire der Reid3gervalt
zugefallen. )

. 63 war Bayern, Wiirttemberg, Sadjfen wohl nadzufithlen,
bap fie jid) bedingung3lod diefem Aufgehen im Reid) bamald nidht
{iberantworten wollten. Ein mdglider Ausdweg, daf fid) bie Eingel-
ftaaten die Beamtenemmennungen und bie lotale Tarifpolitit vor-
bebielten und im iibrigen im Bunbedrat durd) bejondere Bejtim-
mungen {i) bor Bergemwaltigung dburd) einfacdje Majoritdt in Eifen-
bahnjadjen fidjerten, |deint 1875/76 nidht in Betradht getommen
3u fein.3) *

Die jogenannten Mittelitaaten wollten damald nidht den teil-
weifen Bergidht auf Selbjtindigleit leiften, den allerdingd bdad
Reidy3eifenbahnprojett geforbert hitte. Die Wbneigung herridhte
nicht blof bei ben Regierungen, jondern aud) bet Landtagdmitgliedern.
reilid) fonnte Selbjtdandigleit nur filv die grdperen Cingelftaaten,
nidt fiir die thilringijhen RKleinftaaten und die Hanfaftidte beim
Sdyeitern be3 ReichBeifenbahnprojettd erhofft werben. Und tat-
fadflid) ethoffte man bie Mogliyfeit einer eigenen von Betlin un-
abhdngigen Gifenbalhnpolitif. Wie iweit died fid) erfilllt Hat, bleibt
[pdter fejtzujtellen.

Mag man Yeute wie immer dariiber denlen, die Jdee der Ber-
ftaatlidung alfer deutjhen Bahnen durd) dbad Reid) verwirflichte
fid) nidt. Da3 Hindernid lag dbamald nidht an Preufen, jondemn
an den Mittelflaaten. Der Gebante der Verftaatlihung, populdc

1) Diefer Ausdbrud, von Loreny v. Stein gebraudit, fagt, dafidie

%{e’enbaf)t}cie& bie Rolle fiix bie Julunit jpielen, twelde den Domdnen
T Fu

2) Im Durdiidnitt 1907 692 408 Beamte und Arbeiter.

3) Bon vierGefidhtapuntten tonnte dber Einflup im Cifenbahnivefen in
Betradyt fommen: a) finangiell. Jn diefer Hinjidt hat man gegeniiber
ber Berftaatlidung dburdys ﬂei?‘in Giibbeutfhland wohl ungiinjtiger
abgefdnitten; b) ald3 Perjonenfrage in der Perridaft {iber die An-
getgtellten und Ausdjdliefung der nidhteinheimijden Elemente; c) in
ber Tarifpolitit; bierin ift man fiberall — vom inneren Bertehr ab-
gefehen — Heute ebenjo von Berliner Einflitflen abhdngig, tvie tvenn
man auf Reidy3bahnen eingegangen twdre; d) in der Crteilung bder
ftaatliden Auftrdge.
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gemadit mit Argumenten, welde nod) dad Reidy3eifenbahnprojett
vor Nugen Hatten, blieb jedod) bejtehen und verwirklidyte jich, aber
im Ginne be3 Criverbd abgefd)lofjener Bahnjyjteme durd) bie
atipten Gingelftaaten.

Boran gingen auf diefem Wege diejenigen Staaten, weldje da-
mal3 bejonberd bem Reid)3eifenbahnprojett abgeneigt waren. Sie
tamen der Miglidleit, bap eine andbere Madyt die Privatbahnen,
bie in ihr Gebiet hineinragten, erwetbe und beherrjde, durd) Un-
fauf der Bafhnen fitr Landedredhnung zuvor.

Auf Anregung ded Heren v. Schidr (1874) hin erwarb Bayern durd)
Gejep vom 15. April 1875 den Kompler der Oftbahnen (771,8 km)?)
und runbdete bdadurd) Da3 Staatdbafnney im vedytdrheinijhen
Bayern ab. Die pfdlzijchen Bahnen blieben jedod) in Privatbetried.
Das RKinigreid) Sadyfen folgte und ging vom jogenannten gemijdyten
Bahnjyfiem zum Staatdbafhniyjtem ebenfalls itber. Der entjdjeidende
Wendepuntt war hier der 1876 bewirtte Anfauj der idjtigen
Leipsig-Dreddner Qinie durd) den {idjfijden Staat.?)

RNun dnderte aud) Flrft Bidmard feinen Plan. An der Ver
ftaatlichung wurde fejtgehalten. Aber ftatt de3 Reidh)d ertward feit
1879 ber preufiiihe Staat allmihlid) die widtigiten Linten. Die
Herrjdyaft iiber die Eijenbahnen war 1883/84 dem Staate endgiiltig
gefidjert. Uber die3 bebeutete nidyt dasjelbe wie die BVerftaatlichung
in Bayern und Sadjjen. Enifprechend der Gebietdgeftaltung im
Notden mufgte Preufen aud) Bahnlinien, bdie auperpreupijdes
Qebiet beriifhrten, zu erwerben fuden. Die preufiijhe BVerjtaat-
lidyung3attion bedeutet, baf da3 preufijde Cijenbahnney jid) dabin
auddefinen mufite, alle widtigen Durcdhgang3verbindbungen Nord-
beutidland3 zu umfafien.

V. Die Argumentation bei Berflaatlidung der Bahuen
burd) die groferen Gingelftaaten.

Die Argumente fitr BVerjtaatlidjung find von verjdiedenem theo-
retijdjen Werte getvejen. Bemerten wir dod), daf feit Durdjfithrung
bet Berftaatlidhung einige der bamal3 fiir die Berftaatlidhung offiziell
geltend gemadyten Gefichytdpuntte nidt mehr aufredterhalten werden.

1) Bgl. HWSB. III, &. 866.

2) §WB. III, S. 866. Die BVerhandlungen Hhatten 1875 zu einem
Cinverftdndbnid nidht gefihrt. AIB 1876 bdad Reidydbahnprojeft er-
ortert tourbe, madite die jadfijhe Regierung neue Jugeftdndnifje
an bie Attiondre, bie gum Criverb ber Bahn fiithrten.

ARuG 16: Sop, Verlehrapolitit. 3. Aufl. 3
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a) Dad Monopolargument.

Cine jehr widytige Beobadytung, tweldje faft itberall, audy two
finangielle ober politijhe Bedenten eine BVerftaatlidhung bidher nody
nidyt durdjdringen licfen, dem Gedanten immerhin Freunbe ertvirbt,
ift folgenbde: _
~ Gine freie Konfurren; ift im Bahnbetrieb, aud) wo diefer Attien-

gefellidjajten iiberfaffen toird, nur flic ben Berlehr zwijchen be-
ftimmten Qnotenpuntten, nidt aber fitt den Lolalverfelhr dentbar.
Nudy foweit Konturreng unter Cifenbahnen im Fernverfehr herrjdt,
ift fie vielfad) — wenn aud feinedwegd immer — eine voriiber-
gehende Cridjeinung. Aud ivirtjhaftlihen Griinden ftreben bdie
Bahney zum PMonopol- ober zur Bejdjrdanfung der Konfurreny
burd) Abreden vericdhiedenfter Art.

Bunddit erwie3 fid) bie nod) im preufijden Eijenbahngefes von
1838 begiinjtigte Jbee ber ,Konfurrens auf ber Sdyiene” ald un-
Baltbat. . &3 ift eine fehr feltene Ausnahme, daf verjdjiedene Ber-
frachter ofne Gefdhrdung abwed)jelnd eine und diejelbe Schienen-
linie benupen.l) €in Juftand, bei weldjem jeder beliebige Ber-
fracdhter bie Bahnlinie mit eigenen Fahrzeugen ivie eine Land-
ober Wafferftrafie benupt, ift bei Dampfbetrieb oder eleftrijdhem
Betrieb aud Riidjidhten der Sicdherheit vollend3 audgejdylofjen.

Cine Ronfurrtens dadurd), baff drei ober bier Linien — verjdyie-
benen Gejelljdjaften gehirig — genau diefelben Orte auf genau
dbemfelben Wege verbinben, ift unmwirtidaftlig. Ter Buftand
twiitde in der Mehrzahl der Fiille eine BVerjd)wendung bebeuten.
RKonfurtieten aber verjdjiedene Linien dadurd), daf fie einen ieit
entfernten Gndpunft auf ver{diedbenem Wege vom gleiden
Ausgangdpuntte aud erreidjen, fo hertjdt feine Konfurveny fiir die
Binnenplige, die gezwungen find, jid) einer beflimmten Linie ju
bebienen. Wer von Newyort nad) Chicago reift ober Giter ver-
frachtet, Bat swifdhen mehreren Linien die Wahl. Wer aber bon
einem nur an einer der Qinien mittendrin gelegenen Binnenplap
bie Cifenbahn auf furzge Streden in Anfprud) nimmt, fteht einer
monopoliftijhen Unternehmung gegenitber. Man darf nidht glauben,
baf eine flug verwaltete Bahn daraus folgern muf: bon dem mono-
poliftij) beherrjchten Berfehr fei e8 gut die tiefigiten Summen
u forbern. Dad Finanzintereffe verlangt, ben Vertehr nidht ab-

1) ©So 1890 die Great Western und die London and South Western
in Glibweftengland.
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sujhreden. Man verdient nur bei Maffenbenupung der Bahnen,
und Mafjenbenupung ift bei allzu Hhohen Sdsen ausdgefdjlofjen.
Aber e3 gibt hier einen weiten Spielraum swijden dbem niedrigiten
und dem hodyjten migliden Sap. Jebenfalld entidhliept man fidh
\dywerer zu Preidminderungen, wenn nidt die Konturreny hievzu
bringt.

Wenn aber ein Monopol da ift, ift aud) die Gefahr eined Mip-
braudy3 der Madht da.

Died ift ba3 ernjtefte allgemeine Argument in ber BVerjtaatlichungs-
frage. Die WWfung fann enttweder verjudjt werden durd) gefep-
geberijhe Bejdrantung und durd) BVerwaltungdaufjiht gegeniiber
Privatbahnen, oder fie fann angebahnt werdben durd) Verjtaatlichung.
Der erftere Weg ift jehr dommenvoll, wenn aud) nid)t gang ungangbat.
Aber aud) bie Verftaatlidhung ald jolde ift nod) nicht eine fofortige
Qjung. aller Shwierigleiten. Dad WMonopol bleibt Monopol, aud)
wenn Beamte ed vetiwalten, Der Staat tourde 1wohl von den be-
geiftertjten Freunden der BVerftaatlihung als hiheres, erwig gered)tes,
nie irrenbe3 Wefen vorgeftellt. Aber ber Staat ift die nationale
Organifation an fich unvoliformmener Menjdjen, beeinfluft durd
deten Tugenben und deren Sdwdadien, aud) wohl Jnterefen und
Qeibenfdjaften. Jn Lindern mit Parteihertidhaft ift oft da3 Privat-
monopol der Bahnen ertrigliher ald da3 abwed)jelnd von ent-
gegengefepten Parteien audgebeutete ftaatlidie ifenbahnmonopol.t)

Aber aud) oo e3 eine ftandige, wirtichaftlic) nidyt felbjt intereffierte
Bureautratie gibt, bleibt die ftaatlide Eijenbahnverivaltung eine
monopoliftijge. Aud) da3 BVeamtentum Idnnte von BVorurteilen
und Jrrtitmern beeinfluft fein, tonnte von einer Strdmung mit-
erfafit werben, die jeweilig bem agrarijen ober nbuftriellen Ele-
ment der Bevdlferung Vorteile auf Koften der Allgemeinbeit zu-
wenben toill.

Was zuerjt angefidhtd ber Gefahr des Affefjorismud dem Fiirjten
Bidmard, der bdiefen feinedwegd verefhrte, borge{d)webt Hat, ijt
freilid) nicht in diefer Art verwirklicdht. Bu einer gefesliden Regelung
pe3 Cifenbahnivefens, 3. B. in der Frage der Anjchlupgeleife oder
vollend3 im Tarifiwefen, ift e8 bidher nidht getommen. Aud) der
CEinfluf dex fiir Gejamtdeutichland gejhaffenen Eijenbahnauffidts-
behitde, de3 Reidj3eijenbahnamtes, ift Hinjidhtlidh) der wirtidhafts-

1) Diefe Crivdgung jpridht in den BVereinigten Staaten gegen Vet~
ftaatlidung der Bahnen.

3*

e T I EEIEITXS _FEAX X XTTIXFTCAMMY T STTCT A SIS



36 Stveiter Bortrag. Gejdjidyte bes Cijenbahnivefens in Deut{dland.

politijdhen Fragen gerade iett 'oer Berftaatlidung fe[)t in den @mtet’
grund getreten.l) - -

Cin Berjud), die notmenbtge %ﬁblung bet Qluéﬁbung beé Cifen-
bafnmonopold wijden Beamtentum und Criverbsjtanden Herzu-
{tellen, liegt in ber Sdjaffung der Cijenbahnrdte und ded Audjcduijed
ber Berfehrainterefjenten. Jebod) haben diefe nur beratende Kom-
petenz. Da3 Problem einer Jujammenijepung, die alle beredhtigten
Qntereflen vertritt, it eine3 ber allerjdierigiten. Ein beratender
Cijenbafhnrat m&te ﬁbngen6 audy ohne aIIgememe Betftaatlidjung
miglid).

Dasd Problem, bte Konjumenten, m@beionbete aber audy neben
ben Unternehmern die Arbeiterjchaft in ben Eifenbahnuiten su Wort
fommen zu lafjen, harrt aud) nad) der BVerjtaatlichung in Deutjdland
meift nod) der Lbjung.?)

Falfen wir gujammen: Privatbahnen ftellen, wenn nidht reit-
gehenbe Rontrolle ftattfindet, eine jum Monopol ftrebende fapita-
litijhe Mad)t dar.  Aud) beim fogenannten gemijdhten Syjtem
(Staat3bahnen neben Privatbahnen) Herridht nidht fo weit gehenbde
Sonturren; fitr alle Plige, daf die Gefahren be3 Monopold aus-
gefdhloffen find. Die Verftaatlihung befeitigt ebenfalld nidyt den
monopoliftiiden Charatter der Cijenbalhnen. Je nad) den politijden
und finangiellen Buftinben jeded eingelnen GStaated fann e3
bebenflid) oder tenig bebenflid) fein, die3 TMonopol der BVer-
waltung audzuantworten. Die BVerftaatlidung ift nidht fitr alle
Ctaaten ein Fortidritt gegeniiber bem privatwirtidaftlidien
Chftem. Aud) wo fie tednifd) fid) glingend bewdhet, find
Sontrollen der Berwaltungdmadyt nicht fibexfliiffig.

1) Tatfad)lid entividelt dbad durd) Gefep vom 27. Juni 1873 ge-
fdaffene Reidyseifenbahnamt gegendrtig, feitbem bdie Aufficht fiber
Privatbahnen immer mebr an grofier Bebeutun, verloren bat, feine
Daupttdtigleit in folgender .@mitd)t €3 forgt %‘ﬁt einbeitliche tedy-
nijhe Boridyriften, Regelung der Begiehungen su Militdr, Poft und
Felegraph, indbejondere mit Riidfidht auf ﬁkobtlmacbungsftagen,
e3 forgt endlid) filc die Statiftit und fiir Fortbilbung desd internatio-
nalen Frady ttegets

2) CGifenbahnbeirdte beftehen feit 1874 in Eljaf-Lothringen, 1877
in Olbenburg, 1878 in teuﬁen, 1881 in Bayern ujw. Jn
Wiirttemberg tourde eine Herangiehung von Bertretern der Hand-
toetler, eventuell aud) der Arbeiter und der reifenden Kaufleute
gum Cifenbahnbeirat angeregt. €3 befteht ber Plan, diejen Ge-
banten in Wiirttemberg i Jutunft ju verwirfliden.
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b) Dad Siuagatauﬁe- und bad Wohltatigleitdarguntent.

Cin Argument, weldje3 fiir die BVerjtaatlidung neben dem erft-
erodhnten ind Feld gefithrt wurde, war jolgenbes: Privatgefell-
fhaften, vom Streben nad) Dividende geleitet, feien rwohl bereit,
bie rentabeljten Linien audzubauen. Fiir ben Audbau der im Landes-
interefle witnjdjensdiverten Nebenlinien fei dad Privatfapital nur
mit Unteyjtiibungen und Jindgarantien u getwinnen, odex e3 bleibe
bem Staate die unbantbare Aufjgabe, blof die unrentablen Linien
felbft audzubauen. Bei Findgarantien bringe der Staat Opfer,
ofne Cinfluf und Kontrolle getwinnen zu fonnen. Bei ausjdliep-
lichem Ausbau der untentablen Linien durd) den Staat unter gleidy-
seitiger {lberlafjung ber rentablen Rinien an dad Privattapital
tonne der Staat nidhyt jo viel Nugpen itiften, ald wenn er alle Linien
felbjt betreibe und die BVerlufte am Befriebe in drmeten Lanbdes-
teilen durd) bie {lberjdpiifle Der rentablen Qinien audgleice.

Am meiften zutrefjend ift bied Argument fiir die BVerjtaatlidjung
in Qdndern, in welden bie Jindgarantien den Staatdhaushalt
itbermdfig belaften. €3 ift in Wakhrheit die finangielle Crivdgung,
baB Privatbahnen mit Jindgarantien fid) nicht anftrengen und baf
et Gtaat bei {1bernahme des bisher unterftitpten Betriebd auf jeine
Redynung wohlfeiler weglommt, weldje indbejondere bei ber BVer-
{taatlidung in Ofterreid) und Rupland eine grofe Rolle gefpielt hat.
Dod) aud) hier {chidt fich eine3 nidht fitr alle. Franfreich Yhat, trop-
dem e3 ein Gtaatbahnney feit 1878 {djuf, Ieinesiveg3 alle be-
{tehenben grogen Gefelljchaften audgetauft; e3 bringt durd) Subven-
tionen fiix untentable Streden ber Privatbahnen grofe Opfer, erftens
toeil e3 einem Qande mit bereits {tber 30 Milliarden Franfen Staats-
dhuld recht bedenflid) erjdheinen muf, durd) jdhnelle BVermehrung
ber Staatdjdhuld um viele Milliatben den Kurd der Rente zu er-
|dhiittern, und ziveitend weil ohnehin Mitte de3 20. Jahrhunbderts
bant den franzdfijden RKongejjionsbedingungen ein Peimfalldrecht
be3 Gtaatd gegenitber ben Bahnen in Kraft treten iwird, alfo eine
®elegenbeit unentgeftlidien Criwerbs gefidhert ift.

Jmmerhin it die Strdmung fitr Berjtaatlihung in allen Linbern,
weldje ben Privatbalinen gegeniiber ftarf durd) Subbentionen und
Bindgarantien belaftet find, fehr begreiftidh). Und e3 ift Hervor-
subeben, baf aufer im britijcjen Mutterlande, o den Privatbahnen
feine Unterjtitpung getodhrt wurbe, in allen gréferen Privatbahn-
gebieten Jindgarantien ober Subventionen nid)t zu vermeiden
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waten, felbft nidht in englijdhen aupereuropdijhen Niederlafjungen,
wie 3. B. Kanada.

Sn Deutidhland twaren bet ber %erfiaathd)ung bie llnannel)m—
lidhfeiten dber JBindgarantien nidht in dem Mage Hervorgetreten
und audjd)laggebended Moment wie in fterteih) und Rufland.

Dafiir wurbe betont, bap ber Staat drmere Lanbedteile beffer
bebenten tonne, wenn er iiber die {berjdhiiffe der beften Qinien ver-
fiige. Snjofern Batte bied Argument BVedeutung, al3 einige der
1873 gegtiinbeten Bahnen notleidend getworben waren und ohne
Betftaatlidhung faum audgebaut tvotden wdven. &3 find aud in
Gtaatdbahnldndern von jeher, jo 3. B. in Bayern, neben rentablen
redjt unventable Qinien gebaut worden, twelde fﬂr sutiidgebliebenere
Qanbedteile eine Wohitat bebeuteten.

Qmmerhin YHat jedod) die neuere Crfafhrung geseigt, dap die
Mittel be3 Staate3, ausd blofer Wohltitigleit Bahnen zu bauen,
vedht bejchrdntt find, aud) wenn er {iber tentable Qinien berfiigt.
Abgefehen davon, daf fid) ber Staat') und meined Cradytens mit
Recht bei Audbau neuer Linien von zweifelhafter Rentabilitdt
dutd) Snanjprudynalme ber intereffierten Cintvohner des Bezirls
o nadjhaltig 3u fichern iweif, dak auc) Private unter dhnliden
Umitdnden da3 Rififo oft hdtten wagen fdnnen, Hat man gerade im
Nudbau der Nebenlinien feit der BVerjtaatlidjung in Preupen und
Bapern bem Privatfapital die Gelegenheit zur Betitigung bis-
eilen nidt ungern iiberlajjen. €3 ift Qotalbahn-ttiengefelljchaften
nod) gelungen, eine Rente auf Streden Hherauszuwirtidajten, an
beren Ausbau fid) ber Staat trop der Wrgumente beiiglich) bder
Wohltdtigleitapolitit nidjt Herangewagt Hatte.

¢) Dad Militarargument.

Cin britted Argument tvar dad militdrijde. Aud) hier muk
forgfiltig gegeniiber allgemeinen Wenbungen zergliedert werben,
tas die tatjadylide Entroidelung lehrt.

Daf im ftrategifden Snterefje Linien nidtig fein fonnen, die
an {id) nidht um der Rente twillen gebaut werben, ift durdausd zu-

1) Gbenjo bie Rreife beim Bau von Lofalbahnen. Um eine an-
gemefjene Rente bei Lofalbahnen Heraudzuwirtidhaften und dem
Drdngen vom Standpuntte der Wohltdatigleitdpolitit ettvad entgegen-
sumwitlen, hat fid) iibrigend ber baperijdje Gtaat genitigt gefeben,
bei feinen Qofalbahnen einen 20 progentigen Buicdhlag zu ben twitl-
liden Entfernungen fiiv Perfonen- und Gitterverkehr, aljo eine Tarif-
ethohung, dburdzufithren.
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treffend. Qubed wie eingelftaatlichen Berwaltungen in jolchem Falle
vom Reide ein Sujduf gerwdhrt worden ijt, jo it Analoged aud)
gegeniiber Privatbahnen moglid).

Ctioas Yeiller ift die Frage, ob nidht bie BVorbereitung der Mobil-
madjung auf einem Gtaat3bahnnep beffer und verichviegener
al3 auf einem Privatbahnnep erfolgen fann. Bebeutung it aud
biefem Argument nidht abjujpreden. Dod) hitte died Wrgument
eigentli) mefr fiir Reid)3bahnen ald fiiv eingeljtaatlihe Babhnen
gefprodhen, ba im Kriege die Armeeangelegenheiten vom Reidje
einfeitlid) zu feiten find.?) Gang zwingend mup im iibrigen da3d
Arqument nidht fein, denn fonft hatte man feinerlei Privatbahnnes,
weldes sur Mobilmadyung mit zu vetwenden ift, neben den ftaat-
licgen Bafhnen mehr dulden diirfen. Audy ift 1870/71 unter Mit-
wittung der Privatbahnen die deutjhe Mobilmadjung glinzend
gelungen.

d) Die ftaatdjvjialiftijhen Nrgumente.

Sogialiftifch geftimmte Gemiiter fahen bejonberd in ber Ber-
ftaatlichung in Preugen den Anfang einer neuen jozialen Hra.

Richt nur daf man erhofjte, der Staat al3 Wrbeitgeber der grofen
Beamten- und Arbeiterarmee ded Eifenbahnivefensd werbe in biel
hoherem Mafe ald die ‘Btibatbabnen die Bufriedenheit hienieden
verbreiten, die man bei ben in Privatbetrieben bejdyiftigten Ar-
beitern berrmﬁe nein, man hoffte aud), er werde blel billiger
wittjhaften durdy (Sitipatmﬁe an der Bezahlung det leitenden Be-
amten. €3 fet fetner — {o ertwarteten begeijterte Staatsdjozialiften
— bdie Berftaatlichung der Bahnen nur ein erjter Anfang zu einer
weitergefenden [lberfithrung bde3 Eriverbdlebend in ftaatlichen
Betrieb. Endlid) fei u erwarten, dah der Staat ald Bahnunter-
nehmer nidt nad) Dividendengefichtdpuntten wie die Privat-
bahnen, fonmdern unter Wersicht auf grofe Ilberjdifle nadh
fogenannten gemeinwirtidaftliden Gefidytdpuntten die Be:
forderung leiften iwerde.

€3 ift nidyt zu bejtreiten, daf diefe Gedanten jur Jeit der Ber-
ftaatlidung begeiftetnd auf viele wirkten.” Ob fie bei den leitenden
Perjonen ausjdlaggebend waren, ijt feinedwegs fider.

Selr beftritten ift die Frage, ob die Lerjtaatlidhung in Deutjd)-
land in Qohn und Wrbeitdzeit dem Perjonal fehr viel ginjtigere

1) Die Einflupnahme bded Reidhseifenbahnamtd in Fragen ber
Borbereitung der Mobilmadjung mdte iibrigens aud) betm Privat-
bafniyftem dentbar.
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Bebingungen gebracht Hat, ald in England beim Privatbahniyjtem
errungen tourden. Daf eingelne notleidende Privatbahnen, die
vor ber Werftaatlihung ftanden, thr Perjonal ungiinjtiger zahiten
und linger anftrengten ald deutihe Staatdbahnen, beweift nidts
pringipiell in der Sadje. Die Wiffenjdaft ift in diefer Frage nicht
einig, ba die Anvegungen des BVereins fiiv Sozialpolitif, eingehende
Crhebungen {iber tatjachliche Arbeitdzeit und Cinfommensverhilinifje
ber Arbeiter der Staatdbahnen anjuitellen, von den Behorden 1898
suriidgetviefen wurden und ein villig anjdantiches und vergleichbaresd
Bild ausd den verdffentlichten Jiffern nidit getvonnen werden fann.

@3 ift iibrigen3 aud veridjiedenen Griinden unwahrideintic,
baB mit Ridfidht auf Lojung der Arbeiterfrage die BVerjtaatlidung
burdygefithrt worden ijt.?)

Daz Argument beziiglich der Crfparnis, die der Staat durd) ge-
ringete Bezahlung der hioheren Beamten made, ift faum mehr heute
von irgendweldhem Gewidht. So wabhr e3 ift, daf unfer Fistus jpar-
fam 3u wittidaften pflegt, o ift dbod) jede ftaatliche Majdhinerie
mit jo biel mehr Dienern de3 Schreibiwerts belaftet, baf {dhon hierdurd)
bie Griparnid an den Auffidhidratdtantiemen wettgemadyt twird.
Dap aber die Unmiglicheit, hertvorragende Tedynifer, Jngenieuve
uftv. nac) bem {iblichen Gehaltdidhematidmus bei dben Staatdbahnen
irgendivie fo giinjtig 3u bezahlen, wie bie Grofinbduitrie fie bezahlt, den
Lerwaltungen mandje Unbequemlichfeit bereitet, ift befannt. Tied
ift {iberhaupt ein bedentlicdher Puntt bet den meijten Staat3betrieben.
Die Sdywierigleit, befriedigend dad Arbeitdverhilinid im Jnterefje
beider Teile im Gtaat3eijenbafnbetriebe zu rvegeln, hat fid) al3 fo
enorm etiwiefen, dbaf gerade diefe Crfahrungen bor alljumweit gehenben
LBerjtaatlichungen anderer Betriebe zuriidhaliten miiften.

Waz endlid) bie Bereitwilligleit der Staatdbahnen, zugunjten
de3 Bertehrd auf Nberfdhiiffe su verzidhten, betrifft, jo liegt die Sadye
jo, dbap man in Giidbbeutjchland, wo die Rente gering ift, (beridhiifje

1) Bgl. W. Lop, Der Fistus ald3 Arbeitgeber im beutid)en Staats-
bahniwefen. (Ard)iv f. Sozialiviffenidaft ujiv., 8d. XXI,
G. 612ff.) Der gropere Teil bes Perjonals it aud) 1907 nad) Bb. 28
der Statiftif bed Reidydeifenbahnamts nod) nidyt ind Beamtenverhiltnid
mit fe"ter Gtellung iiberfiithrt. Der Anteil der etatdmdpigen Beamten
am gelamten Perjonalftand betrug 1907 bei allen Staatdbahnen (aus-
genommen bie Militdreifenbahn) im Durd)jdhnitt Deutjhland3s 34,82 %,
am hodjjten toar er in Medlenburg (43,00 %) und Bayern (48, 04 %)-
Die Mehrzaphl ded Perjonald der Gtaatébal)nen find ﬂobnarbettet
und bidtarijd) bezablte Beamte.,
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fehr gerne Haben twittbe und nidht ettoa duxdyjchnittlich billiger
al8 in Preufen befirdert); in Preufen aber ift offiziell der Stand-
puntt, baf Staat3bahnen nidt auf {berichiifje ausgehen follen,
vetlaffen wotden, und aud) died hat nadjtrdglid) Billigung bei Theo-
retifern, die frither anderer Meinung tvaren, gefunden.

Die itbliche Argumentation, mit ber nadjtrdglid) das Crwirtidaften
von Staatsbahnitberjdyiiflen geredhtfertigt u werden pflegt, lautet:

1. dburd) Gifenbahniiberjdyiiffe twiiden Steuererhdhungen erjpart,

2. Nberjdyiiffe der Staat3bahnbetriebe tamen der Gefamtheit zu

gute, nidfit tvie beim Privatbahniyjtem eingelnen Sonber-
interefjenten.

Beide Argumente fonnen Ridtiged enthalten, diirfen aber nicht
untritijd) {ibetnommen werben. Am exften treffen jie zu, wenn eine
Staatdbahn durd) Fortidritte der Tedinit und der BVertwaltungs-
organifation sugleid) bie Selbjtiojten minbert und bie Rente fteigert.
Wenn aber eine Gtaat3bahnvervaltung ihr Monopol audniipt,
um eine fistalijhe Tarifpolitif durdhzufithren, die da3 Aufblithen
fonit {teuerfdhiger Unternehmungen vertiimmert, 3. B. bie Ber-
forgung freihanblerifd) intereffierter Betriebe durd) Schusmapregeln
suguniten bon deren Lieferanten verteuert, jo fann der Fall eintreten,
baB Da3 Wadjlen der Steuerertrigniffe gerade durdy fidtalijche
Gteuerpolitit verlangjamt witb und daf die Verfehrabelaftung,
die fich in den Cijenbafnitberichiifjen verbirgt, al3 Belajtung wikhrend
ber Criverb3afte unzwedmdpiger und ungervedyter wirkt, al3 eine
bie RQeiftungsfdbigleit befjer beriidfihtigende Ethohung einer Ein-
fommens- und Vermogensiteuer. &3 ift endlid) abhingig bom Gange
der alfgemeinen Politif, ob Cifenbahniiberjdyiiffe su Begiinjtigung
eingelner mddytiger Schidhten ober fiir Gejamtintereflen verwenbdet
wetben. €3 fommt aljo barauj an, weldjer Geijt in der Cijenbahn-
tarifpolitit und im Sffentlidhen Leben iiberhaupt waltet.

e) die politijde Seite dber Verftaatlidung.
Wir jahen: fo widtig bad Argument ift, daf die Bahnen zum
Monopol neigen und dbaher, wenn nidjt jonjtige Griinde dagegen

1) Die durd)idnittlide (Einnabnie betrug:
in Preufen-Heffen |in Bayern
1906 1906

pro tkm 3,67 Pf. 3,81 Bf.
pro Pkm 2,46 - 309 -
(Bgl. Statift. Jahrb. §. b. Deutidhe Reidh) 1909, S. 43*.)
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{prechen, fid) sum ftaatlichen Betrieb eignen fdnnen, jo wenig tonnen
bie fibrigen Berftaatlihungsargumente, bdie in der Offentlichleit
verfocdyten wurden, ald durdaud zivingenbde Griinde erften Rangesd
angefidytd der deutihen Berhiliniffe betradytet werden. €8 bleibt
aber nod) ein Umitand, der vielleidyt fiir die Verftaatlihung tat-
facli) mit in die Wagjdale gefallen ift, su ermwdhnen, obivohl e3
fidh hier nicht um einen der Gritnde handelt, bon benen man im Augen-
blid der Berftaatlihung am meiften {prad.

Haufig itbt bei grofen CEntjdjeidungen desd oSffentlidhen Lebens
bie Ritdficht auf die politijhe Konftellation den allermafgebenditen
Cinflup.

Bergegenivdrtigen toir uns, wwa3 e3 bedeutet Yiitte, bei ber Umlehr
ber Deutjhen Handeldpolitif im Jahre 1879 bie Cifenbahnen nidit
31 Bunbdedgenofjen ju haben, was e3 ferner bedeutet hdtte, ofjne den
Cinflup der ftaatlichen Cijenbahnverivaltung und ofhne die biefer
verbantten, bon der LQanbdtagsbemwilligung ziemlid) unabhingigen
{berchiifje feitbem zu regieten, fo fehen wir mindeftend da3 eine,
baf man bei Crorterung der Fragen: ,Staatdbahn und Privatbahn”
fih ftetd bie politijhe Tragiveite der Mafregeln bor Augen
halten muf.

Die groe politijhe Jrage, um bie e8 {id) in exfter Linie bet der
Berjtaatlidjung Hhandelt, ift vor allem ba3 Werhdltnis zwijden
Eifenbahntarifpolitit und allgemeiner Wirtidjaftapolitif. Wenn it
bie Tariffragen fpdter verfolgen, fommen twir jum widtigiten Punkt
in der Unterfuchung itber die Bebeutung der Verftaatlidjung.

Und wenn witllid) politijhe Crivdgungen 1879 bei der BVerftaat-
lidung mitgemwitkt fatten, wire died etrvasd berrajchendes, nadydem
feit 1840 politijhe Momente auj die Geftaltung ber preupijdhen
Cifenbahnverfafjung immer widtigen Einflup mitausiibten?

VI. eutiger Staud der deutifhen Eijenbafhuverfafjung.

_ Norbdeutidhland toird von bder preupijden Staatdeijenbahn-
verwaltung gegeniirtig eifenbahnpolitij) durchous bebherricht.
Aud) fitr diejenigen Mafnafmen, durd) welde die Jntereflen auper-
preugijdjer norddeutjhet Gebiete, Hamburgd, Bremens, der Thii-
ringijdjen Staaten ufw. beriihrt twerben, ift die preuBijde Staats-
bahnverwaltung nid)t den Bolf3vertretungen diefer Gebiete, jondern
nut bem preugijchen Landtage Rechenjdaft jhuldig. Aud)die (ber-
[chitfje, toeldhe Da3 auperpreupijhe Nordbdeutidyland den Bahnen
Preupensd verdienen hilft, fliehen lediglid) der preupiien Staats-
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taffe su. Fiir die norbbeutjchen Gebiete — vielleicht mit Audnahme
pon Medlenburg und Olbenburg — ift der Srfolg bexr gegentvirtigen
Qifung der BVerftaatlidungsfrage: tweniger Einfluf und tweniger
Ginangvorteil, al8 wenn bdad Reid3eijenbahnprojett verwirtlicht
worden todte.

Cin Creignid von einer Bedbeutung, die faum fiberjdyipt werden
fann, war die Herbeifithrung einer Eifenbahngemeinjchaft, die feit
bem 1. April 1897 Preufen und Heffen-Darmitadt umfaft. Jn den
gemeinjdjaftlidyen Betrieb wurden die vormalige Heflijhe Qubtvigs-
bafn, die oberheffijhen Cijenbahnen und die Yeffijhen ftaatlichen
Nebenbahnen einbezogen. Heffen wurbe bei dem Abfommen von
Preufen vorteilhaft bedadjt. (Jnbeffen der Finangvorteil und bex
Ginflufp de3 heffijhen Staate3 wive vielleiht, wenn e3 feinerseit
sur BVerwirflihung be3 Reidy3eifenbahnprojettd gelommen wdre,
wohl ebenfofehr zu wahren gewefen. Unwilltitrlich erinnerten Kenner
der Gejdhichte ded Deutihen Jollvereind anliflich des preufpijch-
Befftichen Eifenbahnabiommens dbaran, daf der aligemeinen deutigen
Bolleinigung undd)jt 1828 eine preupijd-heffijhe Jollgemeinjchaft
votaudgegangen ift. TMan fonnte Bhiersu bie Bemerfung filgen,
baf bad Sdywergewidht der preupijdy-hefjijden Cijenbahngemein-
{chaft innethalb Deutjd)land3 ein viel gropere3 jein verde al3 das
ber einft zwijden Preupen und Hefjen vollzogenen Folleinigung.
Rreupen beherrjht nunmehr nidht nur gang Norddeutjdhland in
allen widhtigen Durdjgangslinien, jondern e erobert fid) aud
den Weg zum Cinfluf in Sidweftdeutjhland. Dabdurd), baf bdie

Main-Nedatbahn, welde Preufen, Heflen und Baben gemeinjam

gehott, in bie preufijd-heffijhe BVerwaltung am 1. Oftober 1902
einbezogen murde, ift diefer Cinfluf vergrdfert worben. Gleidh-
artige Grundidge der Cifenbahnpolitif finnen nunmefhr von Sliap-
Lothringen an, wofelbit die preufijdhen Sinflitfje etjenbalhnpolitijch
in lepter Qinie fehr mafigebend geltend gemadjt werden fomnen,
big nad) Oftpreugen in Wirkamleit treten. Jebenfalld war die Mig-
lichfeit, Daf die preufijd)-heffijhe Gemeinjchaft Suwads durd) An-
f{hlup anderer bigher unabhingiger Eifenbahninjteme empfingt,
feinesivegs ausgefchlofjen.l)

1) Art. 22 bes preupijd)-Heffijhen Staatdvertragd v. 23. Juni 1896:
Rt den Fall, dag die Aufnahme in die Gemeinjdaft von anberen
Cijenbahnverivaltungen desd Deutfdhen Reichd beantragt und von der
preufiiihen Regietung sugeftanden tverden {ollte, tird die Befjijche
Regietung einen Widerlprud) dbagegen nidht erheben, wenn bie finan-
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Unabhingig waten- bi3 1905 bie Staatdeifenbahniyfteme vor
Sadyfen, Bayewn, Wiirttemberg, - Baben, foivie.. die pfdalijden
Privatbahnen - geblieben.. Cine Cijenbalnpolitit jedod), bdie im
Durchgang3verfehr von der preupijden abwide, fann zurzeit feines
biefer Cifenbahnjyjteme durdfithren. Die Cijenbahnrente, welde
ber Qanbdesfaffe zuflieft, ijt in den felbitandig gebliebenen Staats-
eifenbafnipjtemen — bejonderd in Siibdeutidhland — erheblid)
geringer, al3 wenn da3 Reid)3eijenbabnprojeft dburdygefithrt worben
wdre. Der Cinfluf ber vom preupijden Shjtem unabhingigen
Staatdbahnverwaltungen ift in Fragen dber Beamtenermenmung und
in allen Jragen de3 Binnenverfehd — nidjt bagegen in gleihem Mage
in Fragen ded Fernverfehrd — zurzeit groger, ald wenn e3 jur BVer-
witllidung de3 Reidy3eifenbahnprojettd gefommen wire. Wenn
freifi) Preupen einmal den Einfluf, den e8 von Oftpreufen bid
Cljof-Qothringen geltend madjen fann, zur Ablenfung ober erheb-
lien Cridiverung ded auf Sitbdeutihland bidher entfallenden
Durdygangsverfehrd benupen iiitbe, jo fonnten bdie finangiellen
@rundlagen der Unabhingigleit der {iibdentjhen Staatdbahniyjteme
emijtlich) gefdbhrdet erjdjeinen.

Durd) a3 Jujtandeformmen bder preufijd)-heffijden Gemeinjdhaft
war e3 Bapern unmiglid) gemadyt worden, etiwa einen gejonberten
Bufammenicdhlu bded vechisrheinijhen bayerifhen, bded Beffijchen
und de3 pfilzijchen Neped zu bewirfen. AB am 1. Januar 1909
bie pfdlzijhen Bahnen, die fitr 2544 Millionen Mark ertvorben
waven, mit dem baperijden ©Staatdbafhnnep vereinigt wurden,
ergab i) fomit fliv Bayern ein Betrieb, der wei nidtzujammens
hingenbe Nepe umfaft und bdie Berlehrdvermittlung anderer
Gyjteme in Anfprud) nehmen muf.

Wiedetholt tauchten feit dem preupijd-hejiijhen Cifenbahn-
abfommen in Siidbdeutihland Jdeen twie zur Jeit ded preupild)-
heffijgen Bollvereind auf. Mandje glaubten, daf fid) eine BVer-
waltungdgemein{chaft, bdie nod) mehr f(iddeutjhe Staaten ald
Oeffen mit Preupen vereinigt, eined Tage3 heraudbilben Ibnne.
Anbere empfahlen eine engere Bereinigung der fiiddeutjden Cifen-
bahnverwaltungen untereinanber, ein Gedanke, mit dem fid) der

siellen Beziehungen nad) den in biefem Bertrage angetvenbeten

@rundjdpen gevegelt werden.” Art. 23: ,Jebem bder beiden vertrag-

fdliegenden Staaten joll ed vorbehalten gleiben, fitr ben Fall bex Ab~

tretung feines Gijenbahnbefiges an basd Deutjde Reid) aud) bie ausdiefem

2ettta§‘e ertvorbenen Redte und Plidten auf bad Reid) mit su fiber-
agen.
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Reid3tanzler . Fiirt Hohenlohe, al3.. Bat)enid)et SJhmftetptaftbent
vor 1870 eingehend befdhiftigt Hatte: :

Die eitere Entwidelung wird wohl nidht zum mindeften durdh
. ‘die Finanglage der fitbdeutjdjen Staaten und durd) den Umftand mit-
beftimmt tverden, ob e3 Preufien gelingt, im Sitden befondere Sym-
pathien zu gewinnen. Rdme e3 einmal -ju einer Auddehnung ber
preupiid-effijhen Gemeinjdaft auf gany Deutjdhlamd, jo- wire
{ibrigens feinedivegs dberfelbe Crolg twie beim Reidy3eijenbahnprojett
erreidht. Wire da3 Reidy3eifenbahnprojett verwitklidht, fo oiirden
im Bunbdesrat alle deutiden Regierungen, aud) die ded auferpreupis
Jchen Nordbeutidhlands, und im Reid)dtage Bertreter ded gefamten
deutjchen Boll3, audy der Urbeiterflafle, ber BVerwaltung gegenitber
GCinflup ausiiben tinnen. Wiirde hingegen die preupijdy-heifijde Eijen-
bafhngemeinjdhaft auf da3 itbrige Deutjdhland ausdgedehnt, jo wiitben
die vereinigten Bermwaltungen nidht einer BVertretung ber gejamt-
deutjhen Qntereflen; jonbern eingelnen RQandtagen verantiortlich
fein. Qn diefem Falle wiirde infolge der Uneinigleit ber verjdhiedenen
Lanbdtage untereinanber die BVerantwortlidleit der BVertwaltungen
weit tweniger Har und wirtflam ald bei Durdfithrung ded Reid)s-
eifenbafnprojeftd geregelt fein. Die hanfjeatijhen und bie thiirin-
gifchen Regierungen und Untertanen vollendsd wdren viel jdhledyter
al3 bei Berjtaatlidung aller Bahnen durd) bad Reid) geftellt. Die
Bahnrente fiele nur den groferen Staaten u, obwoh! aud ein Teil
ber {berichitfje im thiivingijdhen und Hanfeatijhen Berfehre mit-
perdient wird. Ein Einfluf auf ben Gang der Cifenbahnpolitif ftinde
nad) toie bor biefen Gebieten nidh)t zu, obwohl fie butd) biefe
SPolitif mitbetroffen werden.l).

Geit 1904 famen Beftrebungen, in anderer Weife aIé mittel3
0e3 Reidy3eifenbahngebantend oder einer gany Deutidland um-
fajfenben Betriebdgemeinjdjaft eine engere Verbindiing zivijdien ben
deutidhen Eifenbahniyftemen zu {haffen, in Flug. Jn Witrttemberg
fwaren 1903 im SQandtage fehr unbefriedigende Jujtdnde feftgeftellt
orden.?) Durd) Hinjilie Umleitung mit enormen Umivegen
fei von anberen — namentlid) fiddeutihen — Berwaltungen
Wiirttemberg ein Durdjgangdverfehr entjogen tvorben, der ihm
nad) dbem natiitlihen Stand dber BVerfehrdentfernungen gebithre.
Ausjdhlaggebende Parteien Batten fid) gegen Reid)3eijenbahnen
und gegen Anjdhuf an die preupijd-hefjijde Betriebdgemeinjdaft

1) Dierfitr ijt e3 fein CEriap, daf auperpreufijde Jnterefjenten
in die preufifden Vezirleifenbahnrdte berufen werden tommnen.
2) Bgl. Sten. Ver. d. wiirttemb. KLammer der Abg. v. 22. Juni 1903.
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vielfad) in Stibdeutidland fejtgelegt. Durd) Jnitiative be3 Konigs
pon Wiirttemberg, der fid) an den preufijden Konig twandte, famen
Lerhandlungen iiber ein {hon frither stwifcdhen Preupen und éBat;em
erdrterte3 Projeft in Flu, welded den {dlimmiten (beljtinden
der Cifenbahngerfplitterung und unwirtjdaftliden Juftdnden bes
bigherigen Betriebs abhelfen foll. Ju ben Verhandlungen wurden feit
bem Winter 1904/1905 BVextreter aller grdfeten beutiden Syjteme
sugezogen. Man ertvog den Gebanlen einer Petriebdmittelgemein-
{daft dexdeutjchen Staatdbafnverwaltungen, wobei im {ibrigen beren
elbjtindigleit gemwdhrt bleiben jollte.r) Erjtrebt wurde mindeftensd
dreiexlei: 1. einfeitlide Handhabung des Cijenbahnivefens in Deutjdy-
land auf nationaler deutjdjer Grunblage, abex ohne Beeintradtigung
ber Hoheit und der Bejipredite ber Eingelftaaten; 2. groftmoglide Be-
fettigung der wirtidaftlich jchdadlidhen Leerldufe be3 Wagenmaterials;
3. unbejdyuintte gegenjeitige BVenubung de3 Giiteragenparls.
Creeidht wurbe eine bie Staat3bahnen umfafjende allgemeine
beutie Giiterwagengemeinfdaft, d.§. eine teilweile Be-
trieb3mittelgemeinjdjaft, die fid) jedod) nidht auf Perjonentvagen,
Rohlen, Sdjienen ujto. mit erjtredt. IMit WirKamleit bom 1. pril
1909 ab {dloffen jid) bie bayerijden, witrttembergijden, jadfijden,
badijden Staatsbahnen mit den jdjon frither in einem Berband
geeinten preupijch-hefjijen, olbenburgijhen Staatdbahnen, Reid)s-
bahnen, medlenburgijjen Staatdbahnen zum bdeutjhen Staats-
bahniwagenverband jujammen. AB JFwed ded Ubfommens tird
bezeiduet, durd) freie Veriwendbung der Giitertvagen ,den Verlehr
#u fotbern fowie den Betrieb und bdie Abredynung zu vereinfacdjen
unbd zu verbilligen”. Bisd dahin dburften fremde Giitervagen, die auf
einem Bahngebiet belaben anfamen, nur binnen beftimmter Be-
nupungsfriften und in der Ridhtung ur Heimatbahn tvieder beladben
werden, jonjt muften fie leer uriidrotlen. Nunmelhr wird ein Be-
ftand bon etwa einer Halben IMillion Giiterivagen, die Sonber-
eigentum bder beteiligten Bafhnen bleiben, unter Mitwirfung der
eingelnen Bahnverivaltungen, getwiffer Sruppenaudgleiditellen
und ded Hauptivagenamtd in Berlin nad) Bedarf auf bad gejamte
deutidje Sﬁeg verteilt. €3 wird nidyt nur die Ubredynung vereinfadst,
fonbern eine efentlihe Minderung der auf 200 Millionen Ad3-
filometer gefdyipten bigherigen Qeerldufe erhofft. Cinheitliche @tunb‘
fdge gelten fiiv Bejdjafjung ded Giitervagenparta.?) :

1) Bgl. Sten. BVer. d. Reidstaged v. 18. Jan. 1905.
2) Bgl. Beitung b. Ber. beutjdher (Etienbaf)nbetmaltungen 1909;
e. 209ff unb 1045§f., 1057ff., 1073ff.
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Dritter Vortrag.
- Giitertarifwefen.

Literatur 3u Vortrag 3.

‘ Bgl. die zu Vortrag 1, A und zu Bortrag 2 aufgefithrte Literatur,

erner:

Burmeifter, Hans, Geididtlide Entwidelung ded Giitertariftvefens
per Cifenbahnen Deutidhlands. Qeipzig 1899.

BWeidhs-Glon, Frhr. zu, Dasd finangielle und foziale Wefen bexr

. mobernen Berfehrdmittel. Tibingen 1894. '

uItiibs 5 é”;., Das Cifenbahntarifivefen im allgemeinen ujto. Berlin

Ulrid), F., Staffeltarif und Waflerftrafen. Berlin 1894.

Rant, Emil, Dasd Cijenbahntaxgifivefen in feiner Begiehung su Bolts-
wittfd). u. BVerw. Wien 1895,

De Terra, Otto, Jm JBeidjen bed Verlehrd. Berlin 1899,

Barthold, RKarl, Die Cijenbahn-Tariffrage. Karldruhe 1909.

Beitung b. Bereind beutider Cifenbahnverwaltungen vom 3. RNov.
1898, Sujammenitellung bemerfendwerter Huferungen besd Fiixften
Dtto v. Bidmard iiber Eifenbahntarifioefen nad ‘goid)inget.

Geibdler, €., und Freund, A., Die Cifenbahntarife in ihren BVe-
siehungen zur Pandeldpolitit. Qeipzig 1904.

Cinleitung von . Lop zu Bd. 89 bder %cbriften bes Bereind filr
Sogialpolitit,

Fudsd, Heinrid), Geidjidhte bded badijden Giitertariftvefend bid sur
Larifreform 1877. RKarldruhe 1907,

Hugo Rid). Meyer, Government regulation of railway rates. Netw
Porf u. London 1905.

€Ebdwin A. Pratt, German railways and traders. London 1909,

= 1. Die Eniwidelung bis 1877,

Die Preidfeftiepungen der BVerfehrdanjtalten gegeniiber bdem
Bublifum find zunddit berart moglid), dap von Fall zu Fall ein Ab-
formumen mit den Berfracdhtern grogerer Mengen von Giitern getroffen
wirtd. Die Folge ift ein fortwdhrended Schrwanten der Fradtiipe
und eine verjdjiedene Behandlung verjdjiedener BVerfradjter. Soldje
Preidfeftfepung von Fall zu Fall ift heute im Sdjiffahridbetriebe
ba3 [lblihe. Mhnlihed Herrjcht in Privatbahnlindern gegeniiber
ben Berfradjtern groperer Gittermengen fo lange, bi3 der Staat
eingreift und eine gleidymapige Behandlung der Verfradjter er-
swwingt. Gegenitber den BVerfradtern Heinerer Mengen ift audy
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in Privatbahniéndern ofne ftaatlide Tarifauffidht ein individuelled
Seiligen um den Fradtiap su umftindlich. Hier wird der Tarif,
b.h. ein Syjtem emt)elthd)et Gnunbfdise ber Preisfeftitellung,
angeenbdet, dhnlid) wie bei den llmiagen ber Warenhdufer und
anbdererx @roﬁbetuebe be3 SDethtII)anbelé mit ben Kleinfonfumenten.

Soteit in Deutfdhland eine tarifmdfige, d. h. nad) den Normal-
fagen erfolgende Behandhing der Verfradhter ftattfand, Hatte fidh
bi3 1870 allmdhliy bas - jogenannte Syjtem bder Wert¥lafjifi-
fation Heraudgebildet. Sorwohl in bem gemijdhten Syjtem Deutjd-
land3, oo Privatbahren und Staatdbafnen nebeneinander beftanden,
ie in den Linbern bde3 reinen Privatbahnivelend Hat fidhy diefe
Werttlafjififation gang natiitlid) in folgender Weife entvidelt.
Anfinglidy erhebt man allgemeine Fradytiige, welde pro. Bentner
und Bahnjtunde, fpdter pro Jeniner und Meile bevedhnet find.
Man entdedt, bap diefe hohen Normaljige folde Giiter von Benupung
bet Gifenbahn abjdjreden, bei denen mefhrere Sentner nur einen ge-
ringen Marttwert barjtellen. Diamanten 3war werden nidyt Mafjen~
trandportartifel, aud) wenn die Fradtiibe minimal find. Giiter
bagegen, von denen eine Menge von 1000 kg einen jehr geringen
Wert an der Crzeugungsfjtitte darftellt, twerden erjt bei billigen
Fradtiisen trandportfihig. Die Bahn lodt den BVerfehr in gering-
wertigen Maffengiitern auj ihre RQinien, indem fie um o melhr
Crmdfiigungen gegeniiber den Hodjten JFradhtiipen zugejteht, je
geringer der Marftivert einer bejtimmten Gewidytdmenge von Gittern
it. Man Hhat bei ber WertHaffifilation die urfpriingliden Hohen
Sradytidse fiix die hodjitwertigen Giiter, bei benen die Fradit gegen-
{iber ben jonftigen Anjdjaffungsioften feine grope Rolle fpielt, jo
lange al8 moglid) fortbejtehen lafjen; je geringer der Marftwert
ber Waren, um fo niedriger die tarifmapigen Fradytidge. Man forbert
10 viel al8 der Berfehr ertragen fann”. €8 ift nidyt eta notwenbdig
blog die Konhurrens, welde verftindige Eifenbahnverwaltungen ju
Tarifermdfiigungen fiir geringwertige Giiter bdringen mugte.
Aud) wenn moan ein Monopol auditht, it man interefjiect, dbaf bdie
Berfehrdanitalten moglichit viel benupt werdben und daf das Wady3tum
be3 Berfehrd nidht durd) Abjdhyrectungsfracdyten Hintangehalten wird.
Aud) vom Standpunit eine3d verftandig gehandhabten Monopold
aud treiben zwei Ritdfidhten bazu, eine Steigerung de3 BVerfehrsd zu
ermutigen:

a) Jebe Bahnvervaltung muf, twenn fie itberhaupt regelmdfige
Blige gehen laft, eine Menge jogenannte tote Laft (Lotomotiven,
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Tender ufiw.), die ihr nidt3 einbringt, trandportieren. Da3 Jnteveffe
ift, die fogenannte Nuplajt, d. h. diejenigen befdrberten Gewidhts-
einheiten, die eine Jradjteinnahme erbringen, gegeniiber ber toten
Laft miglidhit su fteigern.

b) Bei Bered)nung ihrer Selbjtioften bemerfen die Eifenbahnen,
bafy Teinedivegd bei jeder Steigerung ded BVerfehr3d die Selbitloften
im felben Mafe wie die Verfehr3jteigerung wad)jen. Ctwa 50 Proz.
alfer Audgaben der Eifenbahn (Verzinfung ded Anlagefapitald fite
Sdjienen, Ober- und Unterbau, Stationdgebdude ufw.) miifiten auf-
gebradht wetben, aud) wenn die Bahn gar Teinen Berfehr ju bedienen
Patte. Anbderfeits fteigt diejer Teil ber udgaben nidyt bei Junahme
bed Berlelhr3, jolange nidht neue Briidenbauten, Stationderiveite-
tungen, neue Geleife ujw. erfordert werben. Bon ben iibrigen
Audgaben, die nidht die Verzinjung ded Unlagelapital3d, jonbern
ben Betrieb betreffen, fteigt ebenfalld nur ein Teil bei zunehmendem
LBerfehr. Die Bezahlung de3 Station3perfonalsd, der Bahnivdrter
ujw. und ein grofer Teil anberer Betrieb3audgaben ift zu leiften,
mag der Berlehr grof ober Hein fein. Diefe Ausdgaben wadjen erft
febr betridhtlid), twenn intenfiver Nadjtbetrieb eingefithrt werben
muf ufiv. Man nimmt an, daf bei jteigendem Verfehr nur ein Teil
ber Ausdgaben, etwa 25—30 Proz. ber gefamten Audgaben {iberhaupt,
fteigen miiffe. (Jedenfalld gibt e3 eine Menge Fille, in weldem
ftart fteigenber Bertehr — dadurd), baf die Selbittoften nicht gleid)-
mdpig mit der Berfehrdauddehnung wadyjen — felbit dbann jteigende
{iberidhiifje liefert, wenn bdie durdichnittliche Fradteinnahme fiir
bie Qeiftung 1000 kg 1 km tveit u befdrdern (1 tkm) fidy fort-
gefest exmdfigt.

Die Giiterfradyten in Deutfdhland ftuften fidh) im {iibrigen aufer
nad) bem Werte der Giter fehr bald aud) nad) der Schnelligleit
ber Befdrberung und der Raumaudnupung ab. Die teuerften Site
forberte man fiir {dleunige Transporte, jogenannte3 Eilgut:
wohlfeiler wurbe Stitdfradhtgut befordext, d.H. folded mit
langer Lieferfrift su befdrbernde Gut, von weldem die mit einem
Gradytbriefe aujgegebene Menge mweder den Wagenraum, nod) die
Tragfibigleit be3 Wagensd voll audniigt. Die wohlfeilften Sipe
wutden in Deutidland ie andberwirtd fiir Wagenlabungsfradyt-
giiter erhoben, d.§. joldje mit langer Qieferfrift zu befdrdernbe
Giiter, bei Denen die mit einem Fradjtbrief aufgegebene Menge
bie Tragfibigleit eined Wagens voll audniist. Die Tragfibigleit der
Giitervagen war anfangs nur gering; in Bayern galt 1845 eine Menge

ARu® 16: Sof, BVeslehrapolitil. 8. Aufl. 4
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50 Dritter Bortrag. Giitertarifivefen.

von 3 t (60 Zentner = 3000 kg) al3- Wagenladung. Jn Deutjd-
land galt jahrzehntelang 10 t (10000 kg) al8 normale Wagen-
labung. Am 30. September 1905 Yhatten von den @ﬁtetmagen
der preufijdy-heifijchen Gemeinjdaft?)

19,19, ein Qabegewidt bon . . 10 t°
195 - - . . .. 125—-149- -
56,5 = = = = . . 15 =

2. - - - = .. 20 cum

Ter 156t-Typ iiberiviegt alfo Heute. J[n den Bereinigten
©taaten Hat die Berwendung von Giiterrvagen nody weit gropever
Tragfihigleit grofe Fortichritte gemadyt.

Cine fehr einfache Kombination der Grunbdiige, die Giiter nady
©delligleit der Befdrderung, Raumaudnupung und Wert pro
Gewidtdeinheit und Stredeneinbeit su taxifieren, findet fid) in dem
dlteften bayerijdhen Staatdbahntarif vom 1. Juli 1845:

pro Jentner unb bas ift »to

Bahnftund tkm rund
a)Gilgut .. .......... 15 @r. 0,226 L.
b) Normaltlafle . . . . . . . .. 1 - 0,151 -
‘c) Crmdfigte RKlafje (3. B. Lanbdes-
produfte einjd)l. Getreide und
Robjtoffe) . . . . . . . . ... 05 - 0,07 -
d) ®iiter ber Rlaffe b, in Ladbungen
T bom 60 Btr. . .. ... L. L 0,85 - 0128 -
e) Giiter der Klaffe ¢, in Ladungen
bon 60 Bt . . . . ... ... 045 - 0,067 -

$ierzu trat dbamalsd jedod) feine Erpedition3gebithr.

1) Bgl. Ardiv f. @ienbabnmeien 1907, &. 399ff. Jn Bapern
verteilt fid) nad) Beil. 6 o bes Sat)tessbend)té fiir 1907 per Beftand
der @iitertvagen folgendermafen:

Beftand Ende 1907 auf Hauptbahnen:

mit Qabegetvidit zu

5t [10t[12% t|156¢|20 ¢
bebedte Giitertvagen . | 6 | 7023 6 4708 | 258
offene Giitertvagen. . | — |2736| 2337 |5621| 106

Nuferdbem twaren 51 Kohlentvagen zu 38 t, zahlreidhe Plattform-
wagen von 10 bis 50 t, {iberiviegend zu 15 t, und veridhiebene Arten
von Spezialivagen nor!)anbenl“
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Dabdurd), dap Bayern feit 1855 — dem Beifpiel anderer Linber
folgend—auper diefen mit ber Entfernung medyanijd) mehrbelaftenden
©tredenjipen nod) bejonbdere Ubfertigungdgebithren erhob, bahnte
fid) gunddyit nod) jhwad) und unentidhieden ein neuer Gedante im
Farifiefen an, ber Gedanfe der jallenden Stala ber Gefamtfracht-
fojten pro FBentner und Bahnjtunde bei fteigender Entfernmung.
Die Gejamtfraditioften find nunmelhr jtetd zu ermitteln, indem
man den Stredenjap mit der Jahi der Bahnjtunden (heute der Kilo-
meter) medjanijd) multipliziert und. die Abfertigung3gebiifr, bdie
von einet beftimmten Entfernung an nidt mebr fteigt, Hinguzdhit.
Teilt man bdiefe Gejamtfracgt durd) die Zahl dber Bahnjtunden
baw. Qilometer, jo ergibt fid) fiir grofere Entfernungen pro Jentner
und Bahnjtunde, bsiw. pro Tonnentilometer ein niedrigerer Fradht-
fa al3 bei Entfernungen von 100 km. Ubjolut genommen fteigt
freilicy ftetd bie Fradht mit ber Entfernung.

Aufier bem Syftem ber Werttlaffififation, weldesd in Deutjdland
tvie andermirtd bei Privat- und Staat3bahnen bi3 1870 fitr Maffen-
giiter vorferrichte, entwidelte fid) wdhrend ded Rrieged 1870/71
ein andered einfachered Tariffyitem. Diefed jogenannte natiitliche
ober Wagenraum-Tarifjyftem joll jchon 1867 in Najjau angerwenbdet
worden fein. Jedenfalld aber twar erft die Durdfithrung in. Elag-
Qothringen bahnbrechend fiir die Juhunft. Dad Wagenraums-
Zarifipitem nahm feine Ritdjidht auf den Wert der Giiter, jondern
ftufte dle Gdpe nur ab.1. nach ber Enifernung, 2. danad, ob Eilgut,
Stiidgut, Wagenladbungen zu 5000 kg ober zu 10000 kg auf-
gegeben wurben. Bei der Yufgabe vbon. Wagenladbungen rourben
twieder niedrigere Sdpge erhoben, wenn offene Wagen, Hohere Sige,
wenn gebedte Wagen bom Berfradyter verlangt wurben.t) Man
bat diejen eljaf-lothringijchen Wagenraum-Tarif bidiweilen al3 einen
Jgemeinittidaftlichen” im Gegenjap zu dem angeblid) privat-
wirtjdaftiiden Spftem ber andermwirtd Yerrjdhenden Werttaffi-
fisterung begeichnet. . Jrgend ein einfeudjtender Grund fitr diefe
Anfjdhouung ift faum zu finden. Jn Wirklidleit war der eljaf-
lothringijhe Wagenvaum-Tarif nidt fozialen Cridgungen ver-
bantt, jondern ein %er[egenf)eitépwbuft. Bi3 zur deutidhen Be-

1) %lllerbmgé wutbe nod) — in Abweidhung vom Wagentaum-
pringip — eine exmdfigte Klaffe fiir beftimmte geringwertige Maffen-

%&tet mit Riidfidht auf QItttteI 45 ber mmd)snetfaﬁung hingugefitgt.
gl. Burmeifter a. a. O,, &. 11; Fuds a. a. O., S. 36..
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52 Dritter BVortrag. Giitertarifwejen.

febung twaren die eljafi-lothringijhen Bahnen ein Teil be3 Nepe3d
ber franzdfijhen Oftbahn-Gefelljhaft getvefen. Die Tarife der
. Oftbahn waren fehr verwidelte WertHafjifizterungstarife und in
franzdiijher Spradje abgefaft. Die mit diejem Tarif vertrauten
frangdfijcgen Beamten veridhwanben. Die Hilfdtrdfte, welthe den
Deutiden bei der Bejepung Cljap-Lothringensd zu Gebote ftanden,
taren nidt auf diefen Tarif und indbejondere audy nidht aufé Fran-
3ofijche eingefchult. Man mufite aljo jo einfach und gemeinverftindlich
a3 miglid) bie Fracdhtipe abftufen. Der eljap-lothringijde Wagen-
raum-arif war ein jehr gemeinverjtdndlicer, nidt aber ein gemein-
wittjdajtliher Tarif. Jm RKriege eingefithet, wurde diejed Tarif-
{pjtem aud) beibebalten, al3 beim Friebensjdhlup da3 Deutide Reich
bie eljaf - Iothringijdhen Bahnen Iduflid) erivarb. Da3 eljaf-
lothringijhe Wagenraum-Tarifiyjtem Hatte aufer feiner Cinfad)y
beit einen Borzug, der e3 nod) mehr beliebt madyte. Die Sipe
waren fiberaus billig. Die Konturreny diefer billigen Sipe tirtte
sunddit auf die fibrigen flidweftbeutichen Bahnen und 3wang dort
su Yinberungen Ded bidherigen Spjtems. Aud) aufj Bayermn und
BWitrttemberg wirte die Neuerung weiter. Die Tarifiyjteme Bayems
und Wiirttemberg3, die jchon frither eine Berbindbung des Gedbantend
ber Wertllaffifitation und der Wagenraum-Tarifierung dargeftellt
hatten, yourden vollend3 in bdiefem Sinne weiter entwidelt. Das
fogenannte gemijhte Tarifiyjtem bdiefer Staaten follte jpdter fitr
gany Deutidhland vorbildlih) tverden. Somit herrihte um 187
im Giibieften ba3 Wagenraum-Tarifiyftem, im Siidoften da3d
gemijhte Syjtem, in Norddeutjchland da3d reine WertHafjifitations-
ipjtem. Dabei warven die Grundidge der Cinreihung der eingelnen
Gitter in den Tarif bet den meiften Bahnen auferdem wieber ver-
{dyieden. Da3 Mifvergniigen itber dben Wirrwarr, der im Tarifwefen
herricdhte, wurbe nod) verfdhdrft, ald 1874 mit Genehmigung dex
Regierungen eine 20 progentige Tariferhohung durdygefest wurde,
bie fpdter fiit den Fernverlehr vielfad) wieder aujgegeben wurde.
Die Aufficht ftber ba3 Tarifivefen dber Privatbahnen war duferit
unvollfommen. Biele Heine Syjteme eriftierten in Deutjchland.
Der Bujammenjdluf in wenige grofe Nepe war nod) nidyt
durdygefiihrt. Aufer der Ungleidhmaifigleit der Tarifgrundidpe
bilbeten einen Gegenftand fortrwdhrender Rlage die Schitanierungen,
benen bda3 Publifum unterworfen war, wenn Giiter von einer
Bahn zu einer anbeven fibergingen. Am meiften bejprochen
wurbe jedod) die Eniwidelung ber jogenannten Differential«
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tatrife!), die man al3 eine befondere Cigentiimlichteit ded Privat-
bahnipjtems damald anzufehen geneigt wat.

-Die Crfahrung hat jeitbem ergeben, dap feinedivegsd alle3, was
man ald Differentialtarif bezeidynete, {dhlechterdingd su verurteilen
fei. Gin Mipbraudy allerbingd, der fi) bei mangelnder Staats-
auffidgt im Privatbahniyitem leidht einjdyleicht, ift die Gewdhrung
von Rabatten an eingelne groe BVerfradyter fiir beftimmte Trans-
porte. Befonderd wenn diefe Fradytriidvergiitungen im geheimen
etfolgen (jog. Refaltien), fonnten bedauerlidhe Storungen ded ehr-
fiden Wettbewerb3 ber Prodbugenten eintreten. Wenn Bhingegen
dffentlid) und unter gleiymdpiger Behandblung aller BVerfradter
dadurd) ein Differentialtarif gewdhrt wird, bap man bei Trandporten
auf grofie Entfernungen pro Tonnenfilometer niedrigere Frachten
ethebt al3 im Nahvertelhr, fo tann ein vollig rationelle3, den Selbit-
Tojten entfpredjended Berfahren vorliegen.

Bunddit allerdingd BHatten beim Privatbahnipftem Konturrens-
riidjidyten zur Ubweidung von dem medjanijden Pringip gefiihrt,
genau mit det Enifernung die Gejamtfradyt fteigen zu lafjen. Jnbem
fid) et fonfurtievende Babhulinien bemiilhten, den Durdgangs-
verfehr wijden zwei Cndpuniten einanber abjugewinnen, fam
man unter Umiftdnden dazu, baf fiir die abjolut lingere Entfernung
3iwijden zwei Knotenpuntten, dbeten Bertehr der Konfurreny aus-
gefest ift, ein {iberthaupt niedrigerer Fradtiap gefordert rwurde
wie fiiv eine Hirzere Strede desjelben Bahnnepes, welde jeder
Ronfurreny entriidt war.2) €82 ift jehr begreiflid), daf joldhe Un-
regelmdfigleiten der Fradytberedynung fitr Jwijdjenjtationen duperit
unbequem tvaren. Die Verfradjter Hagten Hier jehr einleuchtender
Weife, wenn fie bei Hirzerer Enifernung teuver bebient rwurden

1) Untexr bem usdrud Differentialtarif wird fehr BVeridhiedenes
verftanden. Die einen verftehen dbarunter Tarifveridjiedenfeiten, bdie
fidh aus der Berednung ungleidher Cinheitdjdpe pro Tonnentilometer
filr gleidje Mengen desdjelben beforderten Gegenjtandesd von und nach
Stationen berfelben Linie ergeben; andere meinen die Verjd)iedben-
heiten, bie fid) ausd ber ungleiden ZFarifierung gleider Mengen
pesdfelben Guted auf gleid) langen Streden bderfelben Eifenbahn er-

eben; tvieber anbere verftehen darunter jedbe nidit genau nad) den
tfernungen abgeftufte Bemefjung der BVefdrberungspreife.

2) Gold) eine jogenannte ,Fradtdidparitdt” toitd nod) im Hanbdels-
tammerberidt Frantjurtd von 1884 gefdjilbert: ed fojtete dbamald im
belgijd)-fiibiveftbeutiden Berfehr ein Doppellvaggon Getreidbe von
Antwerpen bid Frantfurt 176 ML, von Anttverpen bid Mannheim
ranfit dbagegen 110 IME.
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a3 der Berlehr wifdjen jtwei entfernten Endpuniten. Trohdem
lag an fid) in bem Gedanten einer Tarifbilbung, dbie von der medja-
nifdhen PMultiplifation bed Stredenfaes mit der Entfernung abiwid),
etwa3 faufminnijd) Ridtiges. Cbenjofehr die Staatdbahniyjteme
wie die dburd) Konfurtens hierzu zuerjt gendtigten Privatbahnen
erfennen heute an, baf bie Gelbitlofien ber Befdrderung eines
fibernommenen Frandported auf 1000 km nidhyt zehnmal jo grof
find al38 die der Befdrderung bderjelben Laft auf 100 km. Das
Problem, die Ferntarife entjpredhend den Selbjtloften befriedigend
und verhiltnismdfpig zu ermdpigen, ift ebenjo fiix Privatbahnen
wie Staat3bahnen vorhanben. Bon gemeintvirtichaftlihen und
privatwirtjdaftlihen Syjtemen ald Gegenjipen hier zu reden ijt
foum angebrac)t — e3 fie denn, baf man Jujtdnde der Willkiir,
wie fie bet mangelnder bHffentlicher Kontrolle {ih Herausbilden
fonnen, a3 etwa3 dem privatwirtjdaftlien Shjtem und nur
biefem notwendig Cigentiimlidhed anfieht. -

Wihrend um 1875 die Unjzufriedenheit der difentlidhen Meinung
mit den Herrjhenden Tarifsuftdnden in Deutfdland bei ben einen
in LBerjtaatlihungsforberungen, bei ben anbern in der Forberung
einer energijdjen Beauffichtigung ded Tarifiwefend durd) dad Reidy
im einfeitlihen Sinne {id) duferte, fam tm Jahre 1876 endlid) eine
freiilfige Cinigung deutjdjer Cifenbahnen iiber einbeitlihe Jarif-
grunbdfie juftande. Diefer Vereinbarung, die junddiit ohne Mit-
withing der preufijden Staatdeifenbafnen erfolgt war?), trat
Preufien fpdter bei. 1877 war der jog. Reformtarif fefigefest, 1880
war er burdjgefithet. Died bebeutete mmdadyft nidt ,materielle
Farifeinbeit” oder {Ibereinftimmung in ben wirfliden Befdrberungs-
preifen. Qestere ift, und ztwar nur fitr ben Verfehr von 100 km an,
erft viel {pdter, namlid) 1890, zujtande gefommen.?) 1877 wurde
sunddit formelle Zarifeinheit erreidht. Soweit nidht nad) Aus-
nahmefradytipen, die aud) nod) heute eine fehr widtige Rolle
|pielen, billiger befdtdert wirh, foweit aljo die normalen Fradt-
gebiihren ethoben tverden, turde ein gleidartiges Tarifihema
vereinbart. Weber da3 reine Wagenraum-Tarifiyftem, nod) die
reine Werttlaffififation, bielmehr die KRombination beiber Prin-
sipien — entjpredjend bem bisherigen baperijden und twiirttem-
bergijhen Syjtem — mwurde Srundlage de3 deutjhen Reform-

1) Bgl. Ulrid), Cijfenbahntarifroefen. S. 261.
2) Bgl. Burmeifter, a. a. O., &. 50.
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tarifs. Diefer Reformtarif war unddit ein einheitliched Preis-
turantformutar. Die Sipe, die nad) diefem Formular zu erheben
waren, formten die eingelnen Berivaltungen veridjiedenartig be-
meffen, big 1890 zur formellen bie materielle Tarifeinbeit fitr die
Normalfraditidse, nidht aber fitr bie Audnahmetarife hinzugetreten ift.

II. Tarifpolitijhe Doffnungen bei der Berftantlidung.

Redjt teitgehende Crwartungen wurden bvon Anhingern der
Berftaatligung Hinfidhtlid) der Reform be3 Tarifiwefens gehegt.
Cine neue Jeit gemeinwittichaftlicher Grundjdage jollte auf die ded
privatwirtjdaftlihen Cifenbahntarifivefend folgen. Man Hofte,
biefer ,gemeinwictidaftliche” Standpuntt und nidht blof dbad Be-
ftreben, eine moglichjt hohe Rente zu erzielen, twerde Hinftig mak-
gebend fein. Filrft Bidmard vertrat ferner unter Hinweid auf die
gefeplihe Regelung bed Pojttarifivejend Enbe 1878 ba3 Prinip,
eine moglidft einheitliche Regelung ded Tarifivefend durd) Reidh3-
gefep folle eintreten. Ausnabhmetarife jollten nur auf Grund der
Gefepgebung eingefithet und beibehalten werben. Differentielle
Zarife, joweit fie bad Anmadyjen der grofen Stdbte oder die Einjuhr
frembden DHolzes und Getreides begiinjtigten, jollten nad) dem Wunjdje
be3 iirjften Bidmard befeitigt werden. Die Tarifpolitit jollte zu-
gleid) in den Dienjt der nationalen Suppolitif, welde feit 1879
im Zolltvefen Yerrjcht, geftellt werben. Jedbenfall jolle fiir Staats-
bahnen nidt ber ,privatwirtidaftlihe” Standpuntt, nidht bdasd
unbefitmmerte Streben nad) der hodjten Rente, mafgebend fein.

Diejenigen, weldje in der Literatur die BVerftaatlidhungspolitit
be3 Fiirften Bidmard am lebhafteften und eindruddvolljten unter-
ftitgten, nahmen beiiglih) der Hohe der nad) durdjgefithrter BVer-
ftaatlidung zu ethebenden Eijenbahnfradjten folgende Grunbdidpe
in Ausfidht:1)

1. Bi3 sum vollftandigen Ausbau de3 Cifenbahnnepes miifle aller-
dingd nod) privatwittidaftlid) vermaltet werben. Die {beridyiifje
der eintrdgliden Qinien Innten zunddit nidht entbehrt werden,
fie feien jedod) nunmehr zu verwenden, um dbie BVerlujte aud un-
rentabeln Bahnjtreden audzugleiden oder dad RKanalnep zu ver-

1) Bgl. Ad. Wagner, Finanzwiffenidaft, Bd. I, 3. Aufl., Leipsig
1883, 6 659, 660; umd), Cifenbahntarifioefen, SBetIm unb Qeipzig
1886, G. 22, 23.
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grofern. RNidyt etwa daf eine allgemeine Nberjdupwirtidaft exrjtrebt
wetde; dod) fei in diefer Periobe wenigftens eine foldje Herabjehung
der Fradytidge zu vermeiden, die eine Jubufe ber Steuerzahler
sum Gifenbahnhaushalt erforbere. €3 fei ungeredht, venn die der
Cijenbahn nod entbehrenden Landedteile erftend unter bem Mangel
an Cijenbafnen leiden und weitend nod) Steuemn zahlen milfiten,
bamit bie mit Cifenbahnen audgeftatteten Gebiete Fradytbefdrbetung
unter den Selbjtioften gendijen.

2. Je mebhr der Ausbau bes Eifenbahnnepes, befonderd der Haupt=
bafnen, voranjchreite, um fo mehr fei ein allmdflicher Ubergang
sum jog. Gebithrenpringip miglid), d.H. ju bem Grundjap, die
Fradyten nur in dex Hihe der Selbitoften zu bemefjen. Freilid) jeien
aud) in biefer Beit Nberjdhiifie fiber dben Bedarf fiir Betriebdausgaben,
jowie fitx Berginjung und Tilgung ded Bahnaniagefapitald hinaud
nidht untillfommen. Soldje Ig;erid)ﬁﬁe milfiten jedod) bem Bahn-
efen tvieder jugute fommen, in3befondere filt Nebenbahnen
bettvenbdet twerden.

3. Gei endli) burd) eine allmdflide Filgung die Cijenbahn-
{dhuld amortifiert, jo et e uldfjig, die Fradyten jo niedrig zu be-
meffen, dap 3war nidt umjonft, nidt aljo nad) dem Pringipe ded
freien ®enufigutes, twohl aber nad) dem ,Gebithrenpringip” be-
fordert werde, pormehmlid) alfo nur ein Crjap ber Betriebsloften
burd) die Fradjten erfirebt werde. Unter Umftdnden feien freili)
aud) dann nod) (beridiiffe geftattet.

Diefe Hoffnungen, bdie bei der Werflaatlihung audgejproden
wurben, find Heute nidt vollig verwirlliht. Die betriichilidhen
{berichiifje, weldje iiber den Bedarf der BVerzinfung und Tilgung
bet Cifenbahnjduld hinaud in Preupen feit der Verftaatlichung
erielt twurden, find nidyt blof fitx ben Audbau neuer Linien, Aus-
iiftung Der beftehenden Bahrnen mit neuem Material und Herab-
fepung der bidherigen Fradyten, jondemn in jehr erheblihem Mape
fiir Biwede, die bem Cifenbahnivefen fremd jind, fiir Dedung all-
gemeiner ©taatdaudgaben, verivenbet wordben. Die betridhtlichen
Sracdhtermdpigungen, welde tatjddlic) in Preuen getvdhet rourdben,
haben auferdem nidyt bewirtt, baf die Cifenbahniiberjdhiiffe ver-
{dhwanden. Die Steigerung bed Verfehrd bradyte bei bet herrjdjenden
und an {id) bliden Sparjamleit trop bieler Crméfigungen ber
Tarife fteigende (berfdhiifje. Damit ift nidyt gefagt, baf, wenn man
ba3 Programm, daf die Staatdbahnen nid)t nad) Nberjdiifien
ftreben follten, durdjfithren iwollte, fid) nid)t Tarifmafregeln und
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Berfehraerleidhterungen anbever Art finden liefen, bei benen bdie
Tiberfdhiifle verjdyrvdnden.

Aud) der urfpriinglide Plan bed Fiirjten Bidmard, die Tarife
auf bem Wege ber Gefepgebung feftzulegen, ift nidt verwickidyt
worden. Die BVebeutung der Audnahmetarife ift iwar in Deutjd)
land nidyt gang jo grof wie in England, wo neun Jehntel aller
Frandporte unter den normalen Sdpen — wie man fagt — be-
foxdert werben. Dap aber die Hilfte aller Giiter und mehr nidht ju
ben normalen, fonbern zu Yudnahmefigen befordert werden, ift
aud) nad) ber BVerjlaatlihung in Preufen und Bayern und woh!
aud) anbermdrtd nadyweidbar. Nidht auf dem Wege der Gefjep-
gebung, jonbern nad) bem Crmeffen der BVerivaltung werden die
Zarife, fowohl die normalen Tarife wie die Audnahmefradtjdge,
heute fefigefept. Die Vermwaltung beruft Jnterefjenvertreter mit
Iebiglich beratendber Stimme in den Eijenbahnrat. Die Bebeutung
ber Reidyzaufjidtdinjtans, welde aud) eine Kontrolle der Audnafme-
tarife ausfiben fonnte, Bat fid) gerade in bdiefer Dinficht feit ber
Berjtaatlidjung verringert. Wahrend in Privatbahnlindern bdie
LBermwaltungen in Fariffacjen einer Auffidtdinftany unterjtehen,
find bie beutjdyen Staat3eijenbahnverwaltungen in der LQage, bdie
grofe Madyt der Tarifpolitit jebenfalld ofne Feffelung durch bie
Sefepgebung zu handhaben.?) :

Hinfichtlich ber Stetigleit und Ljffentlichleit aller Tarife ein-
|dlieplid) ber Ausnahmetarife, Hinfidhtlih der Befeitigung per-
{onlicher Bevorzugungen und endlid) binfidhtlih bder [dup~
s0linerijchen Ausgejtaltung ded Cifenbahntarifivefens find hin-
gegen Die bet der DBerjtaatlidhung vom Fiitjien Bidmard aus-
gefprochenen Abfidhten verwillicht worden. {lber die Crgebnifje
haben iwir nunmehr {berjdhau zu Halten.

IIL. Die gegenwartig giiltigen Rormaltarife.

Wie bereitd bemertt, ijt fiir ben Verfeht auf Enifernungen itber
100 km gegentwdrtig, foweit nidit Audnahmetatife in Betradyt
tommen, in Deutihland nidyt nur formelle, fondern aud) materielle

1) 3n Bapern trifft filr jede Finanzperiode die Gejepgebung iiber
Cifenbahntarife Beftimmungen; dag Bewilligungdredht ber Kammern
wird aber nur Ginfihtlid) der Hoditidpe ausdgeiibt, ift aljo fiir die
Ausnahmetarife bebeutungslos.
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Farifeinbeit erveidht. Wer nad) dbem Normaltarif Giiter verfrachten
will, muf lediglid) folgende fehr einfacdje Regefn beadjten: Die
Fradyt fest fich sufammen aud ben Stredeniigen, welde fitx bie Tonne
und bag RKilometer bevechnet werden. Hierzu tritt die Abfertigungs-
gebilhe, welche bon 100 km an jedenfalld gleid) bleibt ofhne Riidficht
ouf bie Qinge de3 Trandportiveged. Bwijdhen 10 und 100 km
witd gegenivirtig bdie Abfertigungdgebiihr allmdhlich gejteigert,
um zu grofie Harten in der BVelaftung de3 Nahvertehr3 ju vermeiden.
Pie Kenntnid ber Stredeniipe und Abfertigungsgebiihren ift jedod
nidt geniigend.: €8 ift fiir ben Betfrachter auferbem erforderlich
3u tiffen, in welde Gruppe der Giitertlafjen feine Waren nad) dem
Berzeidnid eingureihen find, und endlid) ein lepted: er muf bdie
Rilometerzeiger fennen. Jn ben RKilometerzeigern teilt die Bahn-
verwaltung mit, welde filometrijhe Entfernung fite bie Beredynung
ber ©tredenjipe ongeredjnet iitd.l) Die im Rilometerseiger
stoilden zivei Stationen angegebene Enifernung fann von der
tatjddhlichen abmweidhen. Beijpieldweife fann bie im RKilometer-
seiger angegebene Entfernung niedriger al8 bie wirklicdhe dadurd) fein,
baf fiir einen Umiveg nady einer Enbdijtation die Ringe der tatjidy-
lidgen nidht benupten FHirzeren Ronfurtenslinie angeredhnet mwird.?)
Died Pringip bder jogenannten FHirzeften Route ift im deutjden
®iiterverfelyr jum BVorteil bed Publifums gegentvdrtig offiziell
angenommen.  Betradjten wir nunmehr den Normaltarif der
preupifhen Gtaatsbabnen vom Herbit 1909 unter Bergleidhung
Heineter bayerijdher Abweichungen.

1) Bur grdferen Bequemlidhfeit gibt e3 aud) Stationstarife, in
weldjen fiir eine Gewiditseinbeit die Gejamtfracdht (Stredenfap plus
Abfertigungdgebiihr) eingetragen ift, ferner Rilometertabellen, in
welden die Gefamtfradt fiir alle tilometrijdhen Entfernungen nady-
gewiefen ift.

2) Die im Rilometerzeiger angegebene Enifernung ift unter Um-
fténden aud) hoher al3 die tatfddhlidye, inbem fiir Cijenbafnbriiden ujrw,
unter Umjtdnden ein Buidlag sur Fracdt dburd) Anjepung einer groferen
Rilometerzahl eingehoben twird. Preufen hat diefe Jujdldge filr die

toferen Rhein- und Elbebriiden ztwar abgejdafit, andere Berwaltungen

galten aber an diefem Syftem der Buidlage nod) feft. Bgl. Bur-
meifter, ©. 46. Bayern {Ghligt 20% su den wirtlidgen Entfernungen
bei ben ftaatlihen Qofalbahntarifen zu. Bgl. Jahresberidht d. f. b.
Staatseijenbahnvermwaltung fiix 1907, Beil. 9, ©. 81.
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Normaltarif dev -prenfirden Stastshbahuen im Ohktober 1909.
a) @tredenfdge fiir die Toune und bad RKilometer:
1. fiir Sthdgut der allgemeinen Stitdguttlajje

bei Cutfernungen bid 50km . . . . . . ... ... 11 .

= - pon 51 - bi3 200 km %[nitoi; bon . 10 -

s s . 2 201 z = 3w = = z . 9 e

- - -81 - -400 - - == . 8 -

= = z 401 = = an = = = N 7 L4

= s von mehr al3 500 - - = 6 -

2. fiir Stitdgut der ermdfpigten Rlafje (3. B. Qartoffetn _
Diingemittel, Getreide) . . . . . . . ... ... 8 -

(bei Entfernungen itber 726 km jebod) bie Sige ad 1),
3. bei Wagenlabungstlafle B (Aufgabe von 10000 kg
" hiherwertiger Giiter, d. Y. aller Giiter, die nidht fiir
bie drei ©pezialtarife namentlid) aufgefithet find) . 6,0-

4. bei Wagenladungaflafle A, (Giiter der Klaffe B,
jedbodh nur 5000kg) . . . . . . ... L. L 6,7-
5. bet ‘Hufgabe pon 10 000 kg nadh @peamltanf I .. 45-
6. 10000 - - 35-
1. %agenlabungéﬂaﬂe A; (Gfiter bet 6pe31a[tanfe I unb
11, jedbod) nur 5000kg) . . . . . . . . ... .. 5,0-
8. bei Aufgabe von 10000 kg nad) Spesialtarif IIIY)
bei Cntfernungen b3 100km . . . . . . . . .. 2,6-
. pon mehr al8 1000km. . . . . . 2,2+
9. fﬁt Cilftiidgut?) bder bdoppelte Sap der allgemeinen
Gtiidguttlaife.

10. fiir Gilgut in Wagenladbungen?) bder bdoppelte Sap
ber allgemeinen Wagenlabungstaffe B oder A,.

1) 3n gany Deutihlond twerben iibrigend Giiter ded Spesial-
tarifs III in Qadbungen zu 5 bid unter 10 t nad) ben Gaeen bed Spezial-
tarif8 II gefahren. Die bayerifden Stredenidpe jind bie gleidhen
toie bie preupijden, nur dbaf im Spesialtarif IIT fiir 1 bis 100 km
2 7‘Bf ftatt 2,6 Pf. gefordert tverden. Die Abfertigungsdgebithren
findb in 58at)etn fite Entfernungen unter 101 km mel%I & von ben
preupifden verjdjieden, von 101 km ab bdie gleichen.

2) Geit 1. April 1899 ift eine ermdfigte Cilguttlajje (Bienen,
Brot, Butter, Filde, Mujdel- und Schaltiere, frijhe Gemiife, Mildy,
iBeeten und Obft) in den deutiden Rormaltarif aufgenommen ‘Dte
betreffenben Giiter werben wie Eilgut befordert, jebod) rie Fradt
(al8 Gtiidgut wie al3 Wagenladbung) beredhnet. — Hingegen mn:b?
Sdnellzugdgut in Wagenladbungen der vierfacdhe Betrag ber gemot)ns
lidgen Fradjt erhoben.
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b) Wbfertigungdgebiihren fir 100 kg:

1. §iie Ctitdgut, alfgemeine und ermdfigte Rlaffe, jowie A,,
(f. 0.1, 2, 4): bi3 10 km 10 P§., 11—20 km 11 Pf., 21—30 km
12 Pf., 31—40 km 13 Pf., 41—50 km 14 PBf., 51—60 km
15 Pf., 61—70 km 16 Bf., 71—80 km 17 Pf., 81—90 km
18 Pf., 91—100 km 19 Pf., ftber 100 km 20 Pf.

2. Giir Wagenlabungatlajje B (j. 0. 3): bi8 10 km 8 Pf., 11—20 km
9 Pf., 21—30 km 10 PBf., 31—40 km 11 Pf., {iber 40 km
12 Pf.

3. it Wagenladungstlaffe A, und Waren der Spesialtarife I,
11, III (. 0. 7, 5, 6, 8): bi3 50 km 6 Pf., 51—100 km 9 Bf.,
fiber 100 km 12 %§.

4. Fiir Gilftitdqut, jowie fiir Cilgut in Wagenladungen die dop-
pelten Gdge der Stitdgutgebiifhren, baiv. ber Gitter ber Wagen-
labung3flafje A und B.

Aljo Ioftet: eine Wagenladung Getreide im Snlanhénerfef)r
(10 t nad) Gypegialtarif I) aufj 200 km: 90 + 12 Mart = 102 Mark;
5000 kg auf 200 km: 50 4 6 Mark = 56 Mart.

Die hier angegebenen Abfertigungdgebiihren fiir 100 kg find
natiitlid), wenn e3 fid) um Tonnen handelt, mit 10 u multiplizieren.
Die tilometrijhen Stredenjipe find bereitd fiix Tonnen angegeben.
Die Stredenjige im normalen Giitertarif fteigen im allgemeinen
genau mit der filometrijhen Entfernung. Eine Audnahme bilben
bie feit 1. Oftober 1898 geltenden GStiidgiiter- und Eiljtiidgiiter-
tarife der allgemeinen Stiidguttlajfe, jowie der Spesialtarif IIL
Qn diefen beiden Fdllen find die Stredenyipe nad) den Grundjigen
eined Gtaffeltarifs gebildet. Ein Staffeltarif ift ein Tarif, defjen
©ap pro Tonnentilometer bei jteigender Gnifernung nidht gleidy
bleibt, jonbern fid) — entiprechend den Selbjtioften der Bahn —
ermdpigt. Tednijd) ift die Staffeltarifierung derart moglid), dap
sundd)it fiiv nahe Cntfernungen ein Hhoherer Stredenjap gefordert
witd, fiir die folgenden Rilometer niedrigere Stredenjipe ,an-
geftoBen’’ werben. (Bergleidhe den neuen Stitdguttarif der all-
gemeinen Gtiidgutfiaffe.) Cine anbere Moglidhleit ift, einen
Ctaffeltarif derart fejtzujegen, daf bie Stredeniipe Hhod) find,
wenn fie fiir den Nahverfehr angetvendet twerden, tvihrend beim
Femvetlehr fitr alle Rilometer pro Tonne niebrigere Sdipe er-
hoben (,burdjgeredinet’’) werden. (Bgl. Spezialtarif II1.)
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Qn bem Sdema ber Normalgiitertarife finden wir yunddit je
nad) der Qieferfrift, die innezubalten ift, Cilgut und Fradigut
verjdjieden tarvifiert: eine Unterjheibung, bie in Den meiften, aber
nidt in allen Landern auferhald Deutjdhland3 {iblidy ift.?) Sotwoh!
Gilgut tvie Fradtgut witd auferdem veridhieden behanbdelt, je
nadpem mit einem Fradjtbriefe eine Menge aufgegeben iwird,
weldje die Ladefihigleit eined Wagend voll audniipt ober nidt.
Waggonlabungen von Eilgut und JFrad)tgut twerden billiger be-
fotbert al3 Gtiidgiiter.?) lUnter den Stiidgiitern terben gegen-
todrtig 3tvei Rlajfen unterjdjieden. Entjprediend dem Grundiape
der WertHaffififation werben minderwertige Stiidgliter, 3. B.
Rartoffeln, Diingemitte], Kleie ufw., in der ermdfigten Kfaffe
yolfeiler befordert. Fradytgiiter in Wagenlabungen find, jofern
fie nidht namentlid) in bem Berzeidni3 ald Giiter der billigen Spezial
tatife angefithet find, nad) ben Sipen der Klafle B, bzw. A,
3u beforbern, je nadpem gange ober Halbe Wagenladbungen mit

1) 3un England ift im Ctidguivertehr bdiefe Unterideidbung nidht
iblidy. Alles 8tad)tftﬁc‘l1gut oied |dleunigit befdrbert, aber etwasd
teuerer tie in Deutjdland. Fiir die Eilgiiter dber ermdfpigten Klaffe,
tefentlid) leid)t verderbliche Ianbmirtid;a%ﬂicbe Produlte und- ?iid)e,
ift jest aud) in Deut{dland tatjddlih die Unterideibung befeitigt.
Mit lepterer Cintidhtung ift fiiv bie einheimijde Lanbdwirtidaft die
Berfendbungdmoglidleit von Dualitdtdware in hervorragendbem Mafe

efteigert, nadhdpem aud) nod) bie Staffelung hinzutritt. So beredhnet
?id) beifpieldiveife die Fradt fiir eine Sendbung Cilftiidgut im Gervidht
von 100 kg, enthaltend frijched OO}, von Si:ta!e?nen in Oftpreufen
bid Miindjen, Hauptbahnhof, auf 1312 km Entfernung infolge der
Anivendung gewdhnlider Fradtitiidgutidpe mit Staffelung auf 9 ML
52 Bf., namlidh

%%etﬁgungégebﬁl)t ........ 20 Pf.

Unfangd-Stredenjap . . . bi3 50km 55 » (11 PBf. pro tkm)
Bierzu Anftof-Stredenjap 51— 200 - 150 - (10 » =~ =~ )
. . + 201—300 « 90 - (9 « . )
P P P 301— 400 - 80 - ( 8 =« P =)
4 z - 401— 500 » 70 - (7 - P )
. - . 501—1312 - 487 » (6 » « )

‘ Gumma 952 Pf.,b. i. absiiglid) der
Abfertigungsdgebiithr von 20 Pf. zjum durdjdnittliden Streden-
fab von 7,256 Pf. pro Tonnentilometer.

2) Bum Gtiidgutiah wird ein Fuidlag von 50 Proz. der tarif
mdfigen Fradt nod) hingugefiigt, twenn es fid) um jogenannte jperrige
@iiter, d. D). joldje hanbelt, bie — tvie ungeprefted Heu — im Ber»
hiltnid zu ihrem Getwidt einen ungetwdhnlid) grofen Ladberaum in
Anjprud) nehmen.
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. einem Jradhtbriefe aufgegeben mwerden. Gange Wagenladungen
werden pro Tonnentilometer wollfeiler befirdert ald halbe Wagen-
labungen. Bet weitem die meiften. nad) Normaltarifen aufgegebenen
®iiter wetden jedoch nidyt ald Stitdgiiter, jondern ald Wagenladungen,
und bann nidyt nad) den Sipen der allgemeinen Wagenladbungstiaijie,
fondemn nad) den jogenannten Spezialtatifen befordert. Die Spezial-
tarife I, IT und III find nidht Audnahmetarife, jondern ermdfigte
Rormaltarife fiix beftimmte, namentlid) aufgezifhite Giiter bdes
Maflenverfehrd. Jm Spesialtarif I find hiheriwertige, im Spezial-
tarif IIT bie woblfeiliten Gegenjtinde ded Mafjenvertehtd auf-
gefithrt. ©o 3. B. witd nad) den Sdpen ded Spezialtarif I die
Beforderung von eifernen Drabijtiften, Sdgen, Senfen, Mefjern,
Geldjdyrinten und Ofen bewitt. Nad) den Sigen ded Spesial-
tarifs II, affo twoblfeiler, tverden Eijenbahnidyienen, Platten und
Bleche uim befitbert. Nad) ben Sipen de3 Spegialtarifd III:
Roheifen, Rohitahl und Puddelluppen, Kniippel, StoI)id)tenen,
alte3 Cijen ufw.

Audy bei ber Beforderung nad) Spesialtarif I—III witd — ent=
{prechend ben ©elbittoften ber Bahn, alfo privatwirtidaftlidy voll-
tommen erfdrlider Weije — der grofiere BVerfradjter vor dem
Heineten Berfradyter bevorugt. Wer Giitet ber Spezialtarife I—IIT
in halben Wagenlabungen verfrachtet, erhilt zwar gegeniiber der
allgemeinen BWagenladungstlaffe Ermdpigung, mup aber mehr ald
ber WBerfradyter bon gangen Wagenladungen zahlen.

Wie perteilt i) nun bidher ber BVerfehr der fradtpflidhtigen
Giiter gewodhnlidher Art (alfo mit Abzug der frachtfrei befdtderten
Giiter, fowie von Militdrgut, Poftgut, Bieh, Leiden und Cijen-
bafhnbaumaterial) auf die normalen und bie udnahmetarife?

Auf den bayerijhen Staatdbahnen®) sourben 1907 tund 23,9 IMill. ¢
im gewdhnliden Berfehr befordert, bavbon tund 14 Mill. t u
Audnahmetarifen. €3 ift aljo die tleinete Hilfte aller Giiter,
bie ju normalen Sdgen befdrbert ourbe. Die grofte Bebeutung
unter den nad) novmalen Farifen beforberten Gifitern Haben der
Maffe nady bie Giiter dbe3 Spezialtarifd III, alo die der billigiten
Sradyt teilhaftigen Waren, wovon allein in gangen Wagenladbungen
nund 3 890 000 t befdrdert wurben. Nidjjtdem entfillt dasd meifte
auf die allgemeine Stiidguttlajje jovie auf Spesialtarif I Jn den

1) Dierbei ift Cilgut mitinbegriffen. Fiir Bayern vgl. BVeilage 13
bes Jahresdberidhtd der . baper. Staatdeijenbahnvertvaliung fitx 1907.
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Ginnahmen geigt fid) nidt dad gleide Verhilini3, da die geringen
Quantititen teuer verfradhteter wertvollerer Giiter fjotvie ber
Ctidgutverfehr einen verhiltnidmapig grofien Teil der Gejamt-
einnafhmen liefern.

Sn Preugen-Hefjen wurden auf den Staatdbafnen 1907 im 6ffentt
lichen Berfelhir — abgefehen vom Tierverlehir — gegen Cnigelt
114 652 995 t nad) dem Normaltarif, 184 769 003 t nad) Ausnafhme-
tatifen beférbert. Bon indgefamt rund 299,4 ML ¢ entfte[en affo
auf Audnahmetarife ca. 62 Prozent.

IV. ¥usuahmetarife feit her Berftantlidung.

A3 QIuﬁnat)metanfe bezeidynet man. btexemgen Abiweidjungen
pon den normalen Fraditidgen, und zwar durdyweg Abmweichungen
im ©inne ber Berbilligung, welde mit Ridjicht auf beftimmie
@utemtten ober Dbeftimmte Werfendergruppen, obet ggtlmmte

ebiete geid)affen wetden. Oierzu Ht su bemerfen, daf
itteng genommen ein Audnahmetarif mit Ritdjidht auf beftimmte
Giitergruppen, der fitr alle Stationen in jeder Richtung Geltung
Hat, fein Audnahmetarif, jondern ein ermdfigter allgemeiner Noxmal-
tarif ift. ©omit wdre dber allgemeine, in PreuBen und anderivdrtd
fitr beftimmte Mafjjengfiter giiltige Robitofftarif nahezu al3 normaler
Gpegialtarif IV und nidt al3 Ausnafhmetarif angufehen, wenn ex
nidt zeitieilig fil Kofhleneinfuhr von audivirtigen Probuftions-
ftitten und deutjhen Binnenfdjiffahrtsftationen dburd) den hoheren
normalen Spegialtarif III erfept tviitde. Da auferdem in be-
ftimmten Ausfubrridytungen die Giiter de3 Robjtofftarifs su billigeren
©dpen ald dem Robjtofftarif befirdert werden, jo witkt er faltijd
a3 auf gewifje BVerfehrridhtungen befdjriniter Tarif, d. h. al3
Ausnahmetarif.

Qm folgenden faffen twir in erfter Qinie diejenigen Audnahme-
tarife, bie filt beftimmte Giiter, und war fiir beftimmtie Berjand-
und Empfangsgebiete gerwdhrt twetben, ind Auge. Audnahmetarife
tonnen nad) bem Pringip der Iilometrijdjen Multiplifation auf-
geftellt oder aud) Staffeltarife fein.t) Sie Ibnnen Stationsdtarife

1) Jn der Privatbahnseit gab ed 3. B. in Dberjdlefien aud) Aus-
nahmetarife nad) bem Bonenpringip, b.h. mit gleihmdpiger Fradt-
hobe fiir verjdjiedbene Stationen bei veridjiedener filometrijder Ent-
{e;nuinlgt Gegentodrtig find jolche Giiterzonentarife in Deutihland
ehr felten.
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fein, b. §. im Berfehr von beftimmien Audgangsjtationen ober
nad) beftimmten Enbftationen Gfiltigleit haben (fo die Seehdfen-
einfuhr- und die Durchfuhrtarife, joivie die Erporttarife fiber gemifje
beutjhe Seeplige). Ober fie fonnen ald Sdnittarife (bid su einer
gewiffen Sdynitiftation, einem Knotenpuntt bed Verfehs, fiir dar-
fiber Bhinaudgehende SGenbdungen) beredynet fein, oder endlich in
einer Ridytung jdlecdhthin gelten fiir alfe Stationen und alle BVer-
fenber, die in diefer Ridhtung beftimmte Giiter beforbern. Wenn
aud) Audnahmetarife in unjerem Staatdbahnipftem eingelnen Bet-
frachtern nicht gegeben werden, jo fann e8 dod) felbftveritindlid
votfommen, baf eine FTarifermdfigung fiir eine Station, an der
ein eingiger groBer Cifenindujtrieller ober DHolzjdgeert3befiper
ober eine Kofhlenbergivertdgefellihaft {id) befindet, eingelne Unter-
nehmungen bejonder3 begfinftigt.

Weldpe Pringipien find nun nad) {berfilhrung der Bahnen in
©taatsbetrieb, alfo feit Anfang der adtziger Jahre bid jur Gegen-
watt in Deutidhland ur Aniwendung gelommen, foiveit e (id)
um Gewdhrung oder BVetjagung von Audnahmetarifen handelte?L)

a) 3m allgemeinen {ind Ausnahmetarife unter BVerlepung desd
Finanginterefjes, aljo mit Subufe, nicht gemwdfhrt wotden.2)

b) Die Konturreny ijt aud) nad) der BVerjtaatlihung filr bdie
Cifenbahntarife feinedwegd iwirtungslod gewefen. Eine Menge
von Audnahmetarifen werben erftellt, um bden Durdjgangsvertehr
beftimmten beutidien Bahnen zu fidern. Ermaigungen gegen die
normalen Sige twetben bdabher bald mit Rudjidht auf die Tarif-

1) Gben biefe Pringipien find im allgemeinen zur Anwenbdung
gefommen, fotveit e8 jidh um jog. Detarifierungen, b. h. BVerfepungen
von Glitern aus einer teuereren in eine exmdfigte Klaffe der allgemeinen
RNormaltarife Hanbdelte. BVgl. die Nberfidht bder widtigiten Detaris
fierungen atoifhen 1878 und 1890 bei Burmeifter, ©. 45 nadh) Wlridh.
RNad) bem Auflah: ,Die Entwidelung der Giitertarife der preupijd)-
heffijhen Gtaatdeifenbahnen” (zuerft im Reidsanzeiger, dann im
Ardyiv . Cifenbahniefen 1905, S. 80ff. verdffentlidht) ergaben fich
1878 big8 1904 folgende Fradtermdfigungen, dbadburd) dbap 1878 ben
Gpegialtarifen I—III 160, 1904 364 Pofitionen angehorten:

Gpezialtarif I Spegialtarif II Spesialtarif III
1878 70 50 40
1904 97 95 172

2) €ine Audnahme bilbet vielleidit Hie und da die Beforberung
von Militdrgut und Dienftgut, fowvie bdie Begiinftigung bei Aus-
ftellungen, Notftdnden und dergleiden.
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{pjteme Tonfurtierender Eifenbahnen (fo 3 B. fiiv die Getreides
durdfuhr durd) Bayern mit Riidfiht auf die Hiterreidhijhe Kon-
furrens), bald mit Rudfidt auf die Lonturteny der Schiffabhret auf
Stitflen und auf dem Meete gemwdlyt.

c) Qm {ibrigen ift allerdingd ein efentlicher llntetid)teb et
Gtaatdbalntarifpolitit von bderjenigen ber Privatbahnen in ber
Durdhfithrung gewiffer Gedbanfen der nationalen 6d)u§poﬁtit 3u
erbliden, man modyte jagen, eine Art Merfantilfyftem in der Bet-
teh3politif. Man gemwdhrt in Form ermdpigter Audnahmetarife
— allerbing3 ohne unter die Selbfttoften herabzugehen — Crmuti-

gungen fitc bie Ausfuhr von Getreide, Cifen ufiv. Man ermutigt
durd) bejondere Tarifbegiinftigungen die Snanjprudnahme dbeutider.
Geehdfen fitr Ausfuhr, Durd)fubhr und Einfuhr, leptered joweit
. e3 {id) um Giiter hanbelt, die — wie Kolonialiwaren — der deutichen
Landwictjdaft feine Konfurrens bereiten. Aud) die Baunuwoll-
sufubr, vor allem itber beutjhe Seehifen, witd begiinjtigt. Herricht
hinjihtlih ber Baumwolle und bder Kolonialwaren eine BVer.
jorgung3spolitif, jo wurde in anberen Fillen eine Abwehrpolitit
badburd) verjudyt, baf fiir die Cinfuhr agrarijher Produlte de3
Auslanbe3, fomweit dieje mit beutjdhen Grzeugnifjen fonfurrieren,
frithere Audnahmetarife befeitigt und nur die normalen hohen Tarife
angeivendet wurden. Aufer der Tarifpofitit fonnen bhier aud
andere tednijde Dilfdmittel der Bahupolitit im gleiden Sinne
ber Ubmwehr verwendet werden.

d) Der Gedante, bap die Eifenbahnen aud) dazu da feien, durd
hohe Tarife BVerlehr ferne zu Halten, Sdup su gewdhren, it von
manden ald ,gemeinmwictidaftlidy” begeichnet worden. Genauer
ift 3u fagen, daf e3 ein Sdyuypollgedante ift, deffen Ubertragung
auf die Cifenbahnpolitit vom Standpunite ded gemeinen Wohle3
nidt f{hledhthin su bemumbdern, fondern. von Fall zu Fall wie die
Betedhtigung jeded Jolled zu pritfen ift. Jn manden Fillen, in
denen der Jolljhup befiirivortet werden fann, laffen fid) fogar
Bweifel etheben, ob baneben eine Abivehrpolitit durd) hohe Fradjten,
die aud) ben inlindijden Wettbewerb verringert, wirklid) vorteils
Baft fitv bie Nation fei. Cigentiimhid) ift jedenfalld, daB mit der
udbreitung de3 Gebanfens, im BVerlehrdiefen bejtehenden Juter
efjen ©Sdup ju gewdlhren, aud) Bejtrebungen Hervortraten, innet-
balb Deutjdland3 die SKonturreny deutider Probuzenten gegen-
iber anberen Deutjden zu erjdweren. Jm Wiberjtand bder
fitd~. und weftdeutidgen Juterefjenten gegen die 1891/94 beftehenden

ARu® 15: Sop, Verleheapolitit. 8. Anfl, b
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Gtaffeltarife jiir Getreide und Meky, im bidher erfolglojen Verlangern'
e fitbbeutidhen Gebiete 3. B. sum Schup ihrer Miillerei die Mehl
tavife ethiht su fehen und in anberen Symptomen zeigen fid) Be-
ftrebungen, nidyt einer natiounalen, jonbern einer drtfichen Scdhup-,
politif, Bejtrebungen indbefonbdere deffen, wa3 man Mittelftands-
politif nennt, benen hier da3 Eifenbahnivefen Ddienftbar gemadyt
werben foll.

o) Der Gebante, den Fiirit Bidmard vertreten hatte, ba3 9n-
wachfen dex gtoﬁen @tidte dburdh Cifenbahntarifpolitit su befdmpfen,
etwie3 fid) al3 undurdyfithebar. (nsbejondere ftelite e3 fid) heraus,
baﬁ bie Bevorzugung gewifjer Stapelplige durd) die Cifenbahnen.

im eigenen finangiellen Juterefle der lebteren .vielfach hd) md)t
vermeiden lief.

‘Den %ﬁn[d)en ber @onbennteteﬁenten, baf die Gtaatdbahnen
burd) Hohe Tarife ihnen die Konfurreny getwiffer Giiter fernbalten
mbdyten, jteht die Ritdfiht auf die Crhshung der Rente der Bahn
unter Umftinden entgegen. ©o jehr man Hagt fiber Fidtalidmus:
ver Cijenbahn, fo wenig fann gany geleugnet werden, daf gerabe
ba3 Finangintereffe bidieilen eine Gegenvelhr gegen verfehs-
feinblidje ©tirungen bilbet. Die Eifenbahnen find darauf an-
gewiefen, Mafjentransdporte zu juchen, wenn fie Geld perdienen
toollen; da3 Streben ber Betriebsleitung, Cinnahmen zu erzielen,.
ift aber aud) nad) der Verjtaatlidjung ein fehr ausdjdlaggebended
Motiv vielfac) geblieben. - Damit entfteht bidweilen ein Konflikt
sifden der Vermwaltung, die Tarifermipigungen vorjdldgt, um den:
Bexfehr su heben und mehr Fradjteinnahmen zu erlangen, und den
Qntetefjenten, . denen Berfdjiebungen bder %Ibiagnetbalmtﬁe durd)
Bertehraerleidtetungen unbequem find. So fehen wir, dba ber.
frithere preupijhe Cifenbafhnminifter . Thielen  mit bewegliden
Worten dariiber im Parlamente Fagte, daf die Jnterefjenten felbft
mandje vom Finanginterefje empfehlendiverte Tarifermdigung
31t hintertreiben fudhten, nur um Yeine Ronfurreny in ihren Bezugsd-
odex. leiagnetl)altmﬁen suzulafien.

%aﬁen wir jujammen, jo it unbeftntten ein %ort[d)ntt “ber.
fidy.im Gfitertarifwefen dant der Berjtaatlichung .entridelt Bat:
die: grbpere Stetigleit.und Gleidmapigleit, in gewifjem Mafe audy,
die. guifere (iberjichtlichleit der Berfrachtungsdbedingungen. Ein!
seiter Fortjdyritt, der jid) aber in Amerifa beim Privatbahnmwejen.
ebestfo, und niod). {tirfer. buythiete al3 beim beutihen Staatdbabue;

“ P R
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fbjtem, iit die Berbilligung der Gfitertarife. Was dagegen bie in
Deutjchland und anderen Staatdbafhniindern jeit 1879 verwirklichte
Politit anbetrifft, die Cinfubr teuer, die Ausfuhr wohlfeil — inner-
halb der durd) da3 internationale Cijenbahnfvadjirecht gezogenen
®renzen — zu bedienen, {o fteht bid jept jedenfalld eine Wirhung
diefed verfehrapolitijhen Neo-Merfantilidmud feft: bdiefe Politit
der Gtaatdbahnen hat dad Streben monopolijtijdher Organijationen,
wie Der Robitoff- und Halbfabrifatfartelle, teuer an bdeutidhe
Berbraudjer und wohlfeil and Ausland zu verfaufen, madytig ge-
firbet.

©3 ift ebenjowenig der Tarifpolitif der Staatdbahnen wie der-
jenigen der Bahnen in Privatbahnlindern gelungen, die mono-
poliftiihen Organijationen im Sdhad) zu halten. Nidht die Cxiftens,
wohl aber Die Preidpolitif von RKartellen und Truftd wiitde jehr
wejentlid) beriihrt, wwenn basd Pringip verwirllidht wiirde, daf jeder
Yudnahmetarif, der in einer beftimmien Ridtung gilt, and) in der
umgelehrten ?th)tung 3u gemdfren wire. Solange die deutjdye
Cduppolitif im Jarifiefen bvevanfert ift, iviibe eine tabilale
Bolfreform ohne gleidyzeitige Cifenbahntarifreform nidht die pollen
Wirthungen be3 Freihandeld audiiben.

Bierter Bortrag.

Perfoneitarifwefen.

Literatur 3u Vorivag 4.

Bgl. die su Vortrag 1 unter A, fotvie die 3u Bortrag 3 aufgefithrte
Qiteratur, ferner:

Perrot, F.; Die Reform desd Cifenbahntarifiwefens im Sinne des
SBennt)-&BottoB Bremen 1869,

Engel, €., Cijfenbahnreform. Jeng 1888. Jn fpiteren Auflagen
unter bem Titel: »Der Bonentarif”.

utridy, &., %etionaltanftefotm und Bonentarif. Berlin 1892,

De Sl:etta Otto, IJm Zeiden des Verfehra. Berlin 1899. ©. 66ff.

Sdyober, $8efd)tetbung und Refultate bdes ungariien Jonentarifs.
Bortrag, abgebrudt in Glajers Annalen fiir Getverbe- und Baw-
wejen.  Berlin 1891. 28. Vb, &. 120ff.

i boft und F. Sdw abad), motbamentamid)e Cijenbahnen.
‘Berlin 1906.

Barthold, Karl; Die Eilenbahn-Tarifitage. . Karlsrube 1909.~~ -
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‘L ¥ufanglihe Grundlagen des Perjonentarifwejens.

Die Jrage der Reform der Perjonentarife witb in dffentlidhen
Debatten tveit mehr al3 bie der Giitertarife befproden. &3 ift
bied nidt auffdllig. Obwohl gegenmwdrtig der Giiterverfehr fiir die
Ginnahme der deutihen Cifenbahnen da3 weit Widhtigere und die
Politit ber Giiterfrachten fitr die VolBwirtidhaft bad Wllerivichtigite
ijt, jo berithrt dod) bad Perjonentarifivejen die meiften Menjden
viel haufiger unmittelbar.

Wiahrend im Giitertarifioefen zahlreide Fortidritte und Ber-
bejfetungen bejonber3 feit 1890 begegnen, zeigte ba3 deutjde Per-
{onentarifiwefen bi3 1. Mai 1907 eine etwas altvdterijdje Geftaltung.
Obmwol! feit der Verftaatlihung die durd)jdnittlihe Einnahme
pro Perjonentilometer Herabgegangen mwar, ijt bid dahin bdiefe
purdyidhnittliche Berbilligung nidht einer Crmdfiigung der Normals
fradtiiige de3 Perjonenverfehrd verdanft. Jn den normalen Per-
fonentarifen herrjdyte vielmehr Stilljtand. Die Frage der Reform
ift allerbingd Hier jdhwieriger, al3 oft angenommen wird.

Shrem Urfprunge nad) gehen die Perjonentarife dex Cijenbahnen,
tie andberwdrtd, aud) in Deutjdland, auf die Pofttutjhentarife
gutiid. Wie beim Poftverfehr, jo wandte man aud) beim Cijen-
bafhnverfehr anfang3 iiberall jogenannte Entfernungstarife an.

Dem Stredenjap der Giitertarife entipredjend wird fitr bie Leiftung,
eine Perjon eine Meile, jpdter 1 km eit ju befdrdern, ein Cin-
heitdjap ethoben. Die Perjonenfradht witd durd) Multiplitation
be3 Cineitdjaged mit der Jahl ber Meilen byw. RKilometer feft-
geftellt.

Cine Abfertigungdgebiihr witd nidht erhoben. Der Pafjagier
quartiert fid) felbjt im Cifenbahnivagen ein und aud. Durd) dad
Seblen einer Abfertigungdgebiiht rird aber dber Grundjap, die Fracdht
medjanild) mit der Cnifernung jteigen zu lafjen, beim Perjonen-
verfehr {dhroffer wittjam al3 felbit bei denjenigen normalen Giiter-
tarifen, bie nidt formelle Gtaffeltarife find. Bei der Pojttutide
enffprad) der Gnifemungstarif ztemlid) genau dben GSelbjtiojten.
Bei Cijenbahnen gilt die3 ebenfotvenig im Perjonens ivie im Giiter-
verfehr.

Aufter dem Entfernungdpringip bilben fid) feit Auffommen bder
Cifenbahnen nod) zwei Eigentiimlidleiten im Perjonentarifiwefen
Heraud: a) Die Abfiufung der Preife nad) dber Schleunigleit der
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Blige (Sdnellzugdzujdylige); da man entdedte, daf die Selbjt-
Toften bei gutbefepten Sdinellziigen pro pkm nid)t Hoher su fein
braudjen al8 bei gewdhnlidhen Perjonensiigen, ift man aber jpdter
vielfad), 3. B. in England, ieder von Schnellzugdsujdhligen ab-
gegangen; b) in Guropa ienigjtend eine Abftufung der Preife
nad) ben Rloffen. Nidht vollig genau ift e3, diefe Abjtufung der
Preife mit der WertHaffififation beim Giterverlelr zu vergleiden.
Beim Werttlajjentarif zahlen die am billigiten befdrderten Giiter
ber Bahn die Selbitfojten, die zu teureren Sipen befdrberten Giitex
bringen einen bejonberen Gewinn. Jm Perjonenverfehr hingegen
ift meift die Cintrdglichleit der I und IL Rlaffe Guperit gering. Die
Abjtufung der Klajfen ift nidht etiwva in den Preifen deshald durdh-
gefiihrt, weil die bequemere Ausjtattung der 1. RKlajje doppelt jo
teuer todre al3 die einfachere der III. und der IV. Klafle. ©3 liegt
vielmelr hier ein BVerjud) der Anpafjung an die verjdiedene Jahlungs«
fabigleit veridjiedener Gefelljchaftstiajfen vor. Beim Werttarif
im Gliterverfehr it nad) der vermuteten Fahlungsjibigleit ein fiir
allemal fitr jede Giiterflafie der Fradytjah beftimmt. Jm Perjonen-
verfehr ift e3 Cntjhluf ded Pafjagier3, wie er fid) einjdapt. Durd
Berinderung im Tatifivefen onnen zahlveide Paffagieve beein-
flufit verden, ftatt der IIL bie IL Kiafje su wahlen und umgelehrt.
€8 ift nidht uniwidhtig, diefe Unteridjiede der Klajfentarife im Per-
{onenverfeht von ber Werttlajjififation ded Giitertarifivefens fid
ftetd gegentvirtig zu Halten.

II. Bejondere Weiterentwidelung in Privatbahnlandern.

Sn Privatbafnlindern, vor allem in den Vereinigten Staaten,
hat fid), wie im Giiterverfehr, jo aud) im Perjonentariftvejen bald
eine Ubweidung vom Grundgedanfen ded Entfernungdpringips
heraudgebildet. Wohlfeile Differentialtarife wurden nad) Knoten-
punften des Derlehr3d erftellt, insbefondere foweit Konfutveny
herrjchte. Sotveit aber Tarifverabredungen ein Unterbieten in den
Fabrpreifen audidliefen, madte fid) in WAmerila ein Wettberverb
hinjidhtlid) der Ausftattung der Perjonentwagen, der Bequemlichleit
und Sdynelligleit der Beforderung geltend.

Jn England und den Vereinigten Staaten gibt e3 nidt, wie in
Norddeutjdhland, vier verjdjiedene RKlafjen, in Amerita nidht einthal
brei Rlaffen. Jn England, wo man drei Klafjen unteridjied, Hat
man vielfad) die II. Rlajfe ald unventabel befeitigt. Man behielt
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dann bie L Rlafle bei und verbefferte ofne Crhohung det Preife
bie Cintidtung der III. Rlafle. Die IIL. RKlaffe wurbe mehrfady
‘mit einer einfadjen Polfterung audgeftattet, man Hat aud) Speife-
wagen ITL. Klaffe gejchaffen.

Qn den Bereinigten Staaten herrjdhte anfangsd itberhaupt nidht
ein Slaflenfyftem. Jm Nahvertehr fihrt nod) heute der Milliondr
-und der Arbeiter im gleiden normalen i’Bagen Fiir ben Fem-
verfehr haben fid) bie Sdlafwagen, fitr die ein einmaliger Sujdhlag
pro 12 ober 24 Stunben dber Benupung gezahlt wird, als Wagen
L ﬁlaﬁe entividelt. Jm {ibrigen ift e3 ftatt der Rlaﬁenunterid)et
bungen in UAmerifa iiblid), verjdjieden I)ot)e Preife filr die eingelnen
Blige, die auf einer Linie verfehren, je nad beten Sdnelligleit
und bequemen udftattung zu erheben.

IIL. Weiterentwidelung bei den Ddeutjhen Staatsbahnen
sur Gewdhrung bejonderer Bergiiufligungen im Perfonen:
perfehr bis 1. Mai 1907,

Bunddit ergab die Crfahrung, dbaf in den normalen Grund-
fagen de3 Perjonentarifwefend in Deutjdhland folgende Mingel
enthalten twaren:

a) Dad Pringip, einem Reifenden auf 500 km fiinfmal io
viel Fradt ald auf 100 km abjunehmen (jogenannted reines
Cntfermung3pringip) entfpricht nidht Dden Selbjtfoften der
Bahn. JFerner fdjredt died Pringlp vom Fernverfehr ab und
vertingett dadburd) aud) bdie Crtrdgnifie bed Cijenbahn - Perjonen-
verfehr3.

b) Je mehr SKlaffen im Cijenbahnvertefr unterjdjieden tverden,
um fo grdfer ift die Wahrideinlidhfeit, dbaf die vorhandenen -
Wagenplige in eingelnen RKlaffen mangelhaft audgenupt find.
Die Audnupung vor allem bder I. Kiaffe auf Nebenlinien durd)
Pajjagiere, die wirfliy bezahlen und nidht auf Freifarten fahren,
ift fo mangefhaft, daB die Bahn hier, jolange fie die Klaffen-
vielheit beibehdlt, duflerit wenig Nuplaft und fehr viel tote Laft
beforbert.

Die Haupteinnahmen lieferten trop der niedrigen Einbeitdjipe
bie Maffen der Bahnbenuper in dber IIL. Rlaffe in Siidbdbeutjdhiand,
in der IIL. und IV. Rlaffe in Nordbbeutidhland. Folgendbe Zahlen
wdgen die3 veranjdhauliden:
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Auf den preufiijdhen Staatdbahnen fvaren 1896 bdie vorhanbenen
Wagenplipe audgenupt?):
in ber L Raffe su 10,4 Pros.  in der IIL Raffe su 24,2 Prog.

= = = = =z = = = = £
’ ’ ’

im Durdyichnitt aller Raffen gu 26,5 Proz. .

RNach der Reidy3jtatiftit entfielen beforberte Perjonen auf die ver-
|dhyiedenen Rlafjen:

in Bayern in PreuBen-Hejfen ..
1903 insgefamt 1903/04 in3gefamt
1. flaffe 0,38 Prog. 0,35 Prog.
IL = 4 L , e
L. - 9341 = 4317 -
IV. £ = 45’&) z
Militdrvertehr 1,87 - 1,3 -
100,00 Broz. 100,00 Proz.

Unter Cinjdluf de3 Riidfahrverfehrd reiften alfo in Preugen-
Heflen 8847 Prog. der Perjonen in der IIL und IV. Rlaffe, in
Bayern jogar 93,41 Proz. in der IIL RKAaffe.

Obrohl bie Einheitdpreife pro Perjonentilometer in den oberen
Rlaffen bebeutend Hher ald in ber IIL baw. IV. Klaffe {ind und die
burdjichnittliche Sahl ber Rilometer, die auf ein Billett dburchfahren
twerden, in ben hisheren beiden Rlajfen grofer ijt2), bradten dennod

- die L und IL Slaffe sujammen nod) nicht ein Drittel dber Einnahmen
ped Perjonenverfehrd jorwohl in Bayern twie in Preupen. Nidht
bie befifende Mindberheit, jondern die breiten Maffen brachten Hier
ben Bahnen die hauptjddhliden Einnahmen.

1) Bgl. Die BVertaltung der dff. Arbeiten in Preugen 1890 biB
1900. SBerlin 1901. ©&. 251, Geit 1896 find in Preugen CErr
mittelungen {iber die Plapausnupung in den veridiedenen Klaffen
nidht mitgeteilt.

2) 1903 betrug bie butd)id)mtthd;e %efﬁtbemngsﬁrede fiir einen
Baffagier

in Bapern in Preufen-Hejfen

in ber I SRlaffe 166,36 km 100,84 km
¢« I - 91,79 - 30,89 -
+ I - 25,64 - 20,49 -
» =« IV. - — . 24,26 -

im Durdyjdnitt 29,86 km 24,41 km
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Bu ben Cirnalhmen de3 Perjonenverfehrd lieferten 1903:
in Bapern in Breufen-PHejfen

Sabrlarten 1. Rlafle 5,51 Proz. 4,09 Proz.
. IL - 2140 - 21,54 -
- I - 7168 - 3839 -
1 d IV = — = 34'02 -

Mifitirvertehr 1,41
100,00 Rroz. 100,00 $Proz.

Um fiix alle deutihen Bahnen zu berednen, ob die I Klafle
LBerlujt oder Gewinn bradjte, reidht da3 verdffentlichte Material
leiber nidyt aud. ©o viel ift aber Jidjer su entnehmen, daf bei weniger
Rlaffen die Raumausnupung glinjtiger und der Perfonenvertehr
eintrdglidher fein tonnte.)

I Dentfdye frfihere nctmlrﬁ(lfts ;)9?& Perfonen und Reifegepiick

W
=

&

w

pro Rilometer in Pfennigen.

3n Sdnellziigen | In Perjonensiigen | Reife-

TR AR AA
Klafle Rlafle je10kg

3n Preupen (ein-
fhlieplih 256 kg
Freigepad fiixr I.
bis IIL. Rlafie). .| 9,0 |6,67| 4,67] 8,0| 6,0| 4,0 2,0f 0,5

3n Bayern (fein
Freigepdd) . . . .| 9,1 |64 | 45 | 80| 53| 34| —| 0,35

1) Gine Anerfennung der Ridptigleit biefed Gebanlensd finbet fidh
barin, bag man auf getviflen Qotalftreden die I. Klafie befeitigt, ferner
baB 3 B. im bayerijden Borortverfehr nur III. Klafje gefithrt twird.
— Die wiicttembergijde Regierung beredhnete fiir 1899 (vgl. Beil. 132
u. 111 zu ben Bexh. d. wiirtt. K. b. Abg. 1901/02), dap die Selbittoften
betrugen per pkm

fiit bie I.Rlafje b. Perfonengiig. 42,6 Bf., b. Sdnellziig. 25,2 Bf.,

- L d II. L = = 1 Il - - - 5,96 Ld

s JIIL + & - 29 - - .= 2,95 -
banad) bradite dort bie I. Klafje fdhon bei den normalen Preifen ein
Defizit, bei Perfonenzligen audy die II. Klaffe. .

2) Die Plapgebiihren fiix ‘Durd)gangégﬁge fovie bie Juidldge
fitr Qurudsiige odber die Sdlafwagengebiihren traten gegebenenfalld
3u ben hier aufgefithrten Sdpen hingu.
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¢) Gine Ginbeitlichleit war nidyt einmal in ben novmalen Perjonen-
tatifen bi3 1. Mai 1907 in Deutidland erreidit. Die Sipe in Preufen
einetfeit3, in Bayern und den iibrigen fitbbeutichen Staaten anber-
feitd mwaten betrddtlid) verfdhieden, wie aud ber auf Seite 72
gegebenen tabellaviidhen (berfidht u erfehen ift.

Bunddit unterjdjied fid) Norddeutidhland vom Siiden durd) die
Hinguffigung der IV. Rlaffe, siveitens bahutd), baff in Preupen
25 kg Jreigepdd gewdhrt, dafiiv aber in der I und IIL Riaffe
hihere!) Gipe ald in Siiddeutidhland erhoben wurden. Sotweit
@epddfracd)t erhoben tourbe, war der Einheitdjoh in Preufen viel
teuter af3 in Bapern. Jn allen Fllen gab ed feinen Rabatt in den
Gepidfradyten be3 Fernverfehrd. Die fritheren Gepddfradten
verteuerten da3 Reifen auf grofere Enifernungen enorm; ohne den
Celbftiojten ber. Bahnen fidh) angupafien, {dhredten fie gerabezu
vom Gepddaufgeben ab.

Die Frage, ob Freigepdd zu getwdhren fei ober nidht, ift nidht
fiiv alle Benuper gleidyzeitig befriedigend zu beantworten. Bei
®emwdhrung von Freigepdd und dementjpredjend Hoheren Preifen
3ablt der nur mit wenigem audgeriiftete Reifende verhdlinidmapig
su piel. Bei BVerfagung von Freigepdd ift dbie Unjitte, bie Wagen-
tiume mit itbermdBigem Handgepid zu belegen, faum audzu-
totten. Die gleiche Unfitte begegnete jedod) aud) in jolden Lindemn,
bie nur 25 kg Jreigepdd gemwdbhrten, fiir Uberfracyt aber abjdyredend
hohe Sipe erhoben. Die Gewdhrung von Freigepdd betwdfhret fich
am beften, two fie in faufméinnijd) groBartigerem ©tile, wie in Eng-
land und Umerila, jo dburdhgefithrt wird, dah man da3 befondere
Nadywiegen von nidit allzu unbejdjeidenen Gepad3auflieferungen
fidy {iberhaupt {part. Der Gebante in Amerila und England ift, daf
3 pot allem wertvoll fiir die Bahn fei, die Mithe, die Koften und den
Beitverluft einer befonberen Nadypritfung de3 Gemwid)t3 jeded ein=
selnen Gepdditiide3 zu fparen, wenn anberd ein majfenhafter
Berfeht prompt und billig bewdltigt twerden foll. Dafiir fann
man dann dem Publitum gegeniiber auf Berringerung ded Hand-
gepdd3 beftehen.

Da3 Crgebnid ift: nidht nur durd) bie verjdyiedene megelung
ber Freigepdddirage beftand eine BVerichiedenheit der ‘Perjonen:
tarife ber L—IIL Rlafje in Notd und Sitd. Aud) dad BVerhdltnis

1) Die L Klafle war trop der verjdhiedenartigen Gepddbehandlung
in Preufien in Perjonensiigen nidht teurer, in Sdnellziigen jogar
billiger al3 in Bayern.
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Der Preije der Klajlen iteinanber twar verjdieden geregelt, ebenjo
in ben eingelnen RKlajffen dad Verhiltnid von Sdynellzugd- und
Rerjonenzugspreid.l) Die Mannigfaltigleit rourde nod) griper
padurd), daf bie nod) beftehenden bdeutichen Privatbahnlinien
wieberum von den preuBijdhen und bayerijhen Staatdbahnlinien
in den Perjonentarifiipen abividen. .

PWave man nur nad) ben normalen fritheren Tarifen in Deutjdhland
gereift, jo wiirden die Preife fiir grofere Entfernungen die Jahlungs-
fahigteit ber meiften Bahnbenuper fo fehr fiberftiegen Hhaben, daf
bie Bahn betracdhtlihe Ausfdlle exlitten hHaitte. Uber aud) im
regelmdBigen Nahverfehr wdve da3 Reifen verfiimmert toorben.
Fatjadlih) gab e3 in Deutfdhland, wm den Hirten zu begegnen,
die aud den Hhohen Normaltarifjihen und der Anivenbdung bdes
einfachen Cntfernungdpringipd auf den Fernverfehr entftanben, eine
Menge von Sonderbegiinftigungen. ©3 wurbe feinedwegsd fiberall
in Deutjdland aud) nur die Halfte aller Reifenden gu den bidher
betradyteten Normalfapen befordert. Jn Bayemn trafen 1903 nur
14,27 Proz. aller Fahrten auf foldje Flle, in welchen ohne bejonbdete
Rabatte zum Normalpreid ded einfadjen Billettd gefahren wutde.2)

1) Bayern erhob medhanifd) in allen RKlaffen 1,1 Pf. pro Per-
jonentilometer & neIIg,ugBauid}Iag, rodhrend Preufen in der II. und
III. Klaffe 0,67 Pf., m der I. Rlaffe 1 Bf., in allen Fdallen aljo
reniger al3 Bayern an Jufdldgen forberte.

2) Nad) bem Beridht iiber die Ergebnifie der L. bayr. Staatdeijen~
bahnen firx 1903, Anl. 14, &. 4 entfielen damald von allen Fahrten

“auf gerodhnliche Fabhrtarten zur Hinfahrt . . . . . 14,27 Proz.
- = Rildfahrtarten . . . . . . ... 50,96 -
= Utbeiterlarten . . . . . . ... 8,86 -
=  Gonbder-Riidfahrtarten, Fahrideinbiider,
Monatsfarten, Schiilectarten . . . . . . . . . 811 -«
= gufjammenttellbare und fonftige Rundreijebillettd . 2,22 »
= Borortfafrtarten . . . . ... L Lo ... 13,711 -
= Militdefahefacten . . . . . Lo L. 187 -
= Gonderalige . . . . . . . ..o 0. 0,00 -

Summa 100,00 Proz.

Die Hin- und Riidfahrten auf Retourbillettd rourden hierbei ald
3wei Fahrten geredynet. — Jn Preufen-Hefien tvar dad Ergebnis
{deinbar anbers, indbem von dllen befdrderten Perjonen nur 53,10 Proz.
auf Riidfahr-, Beit- und Runbreijefarten befordert tourden. Da aber
fiix bie IV. élaﬁe nur im Arbeiterverfefhr Ritdfahrlarten ausgefteﬂt
ourden, war dieje Klaffe ded Maffenvertehrd an den einfaden n
im Berhdltnid mdfig ftart beteiligt. Jn den Rlaffen, fiir weldye die
Grmapigungen voll audgebilbet twaren, madjte der Bertehr sum Normal-
preid aud in Preufen-Heffen nur einen verjdvinbenden Bruditeil aus.
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gm  folgeiden  fjollen biejenigen iwichtigeren Crmafigungen

“bon aﬂgememetet Bebeutung betradytet erden, welde bis 1. Mai

1907 in Deutjchland von 6taat§bat)nbetmaltungen al3 Ausdnahme-

“tarife gewdihrt worben waren.

a) Der widtigite RNabatt war detjenige auf Riidfahriarten.
Wer innerhalb einer beftimmten Frift!) nad) der Station zuriid-
fubr, von der er feine Reife antrat, belam fiir Hin- und Ridfahrt
sujommen eine Fahrlarte, die im allgemeinen etva®) 25 Pro. billiger
war ald der Preid zweier gewidhnlider einfadjer Rerjonenzugs-
fahefarten fliv Hin- und Ritdfahet. Walhrend aber diefe Rildfahr-
farten in Preufen ofhne mweitered aud) filx Schnellsiige benupt
tverden Ionnten, war in Bayern der Riidfahroertehr mit Scnell-
sugsdbenupung biel teurer.

it die Ritdfahrlartenbeglinftigung trafen die Griinbde, die an-
fanglidy daffir geltend gemadyt yurben, fiir die fpdtere Jeit grofen-
teild nidyt mehr u. Der Gedbante, den Reifenden von der Benupung
von Sonfurtenslinien fiir die Rildveife abzubringen, trat feit dex
LBereinigung groper Nepe in einheitliGer Staatdbahnverwaltung
suriid, weil man bereitd ein Monopol filr eine IMenge vbon Linien
Batte. Die Abfidht, Riidfracht beim Ritdtrandport der Reifenden Fu

- gewinnen, fann Beute aud) nicht zugunjten der Crmdgigung im ge-

wohnliden Riidfahrverlehr geltend gemadht werden.

Der eingige audjdhlaggebende Grund, der nod fiir Begiinjtigung
be3 Riidfahroerfehrd geltend gemacht werden fonnte, war, daf
innethalb der vorgejdyriebenen Frift fehr viele Reifertbe zum Aus-
gangdpuntte der Retfe juriidzulehren pflegen und dap bie Bezahhung
der vollen Normaltarife fitr Hin- und Ritdfahrt vielfady jo tewer
twar, baf zahlreide Reifende iiberhaupt von der Vabhnbenupung
abgejdyredt wotben wdren. Mit anderen Worten der Hauptvorzug
der Riidfahrlarte war die BVerbilligung, die dem ?Bublifum inten-
fivere Benupung der Bahn ermdglichte. BVielleicht nod) eine Heine
Bereinfadjung und Perfonalerfparnid beim %uéf[ugénettet)t, in-
dem am Audgangdpuntt der Riidfahrt bei Mafjenverfehr ein Bet-

_fauf von Fahrlarten eingefpart wurde. Wurben alle Fahrlarten

[}

verbilligt, fo war fein Grund, gerabe den Riidfahrverfehr zu be-
giinftigen.

1) Die Frift betrug feit 1901 im allgemeinen 45 Tage.

2) Qn Preufien genau 25 Proy., in anderen Staaten etmaB aboeidend
‘unb aud Hoflenweife veridieben. ' Der Rabatt von 25 Proz. bebeutete,
bafi bie Rudfahrlacrte dad 114 fade der einfadjen Fahrt Foftete.
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-b) Ginen fehr finnreiden Betjudh, angelihtd ber Bielheit der
‘Gijenbahnverwaltuntgen einen Weg zur  Begiinjtigunng be3 Fewn-
verfehr3 zu finben, ftellen die Fumbreifefarten, vor allem bie zu-
fammenftellbaren Fahrideinhefte, dar. Einen Rabatt, der namentlid
bet Sdynellzugdbenupung!) redit betvidjtlid) war, erhielt derjenige,
welder vom Audgangdpuntte bid zu diefem zuriid mindejtend
auf 600 km feirte Reife ausbefnt, im voraud feinen Reifeplan fejt-
fetent Tann und endlid) nidht fiber eine beftimmie Frift?) jeine Reife
verlingert. Einbeitlidh) twird hier der Grundjap durdhgefithrt, fein
Greigepdd zu  gewdhren. Aud) die Deutidland benad)batten
Linder haben f{ih bder Cinridtung bder zujammenijtellbaren
Fabrideine groftenteild angejhloflen.’) Der gejunde Gedante
ift, Den Fernverfehr zu Dbegiinjtigen, aucd) wenn bie Fernreife
bad ‘®ebiet mehrerer BVerwaltungen berlihrt. Die Mingel find:
erftens " bie Bevorzugung Dderjenigen, .ivelde einen feften
Reifeplan und eine beftimmie Frift einbalten Ionnen, jweitend
bie grofe IMiibfeligleit und Rojtfpieligleit bde3 Wbredynungs-
verfahren3 jwijden Dden veridjiedenen beteiligten Cifenbahn-
verwaltungen. ‘

c) Dienen bie Crmdpigungen bei Runbdreifefahrlarten ber
verjchiebenen rten ujw. der Crmutigung be3 Femmverfehrs,
o gibt e3 bhinwiederum andere Rabatte, die dem Gedanfen
entfpredhen, daf aud) im Nahverfehr eine regelmdpige mafjjen-
‘hafte Benupung bejtimmter Biige ober enigjtend bejtimmter
Berlehrdrihtungen’ der Bahn erwinfdht und eintrdglid) fein
fann.  DHiether gehoren bdie Crmdpigungen im Borortverfehr
grofer Stidte, bie Crmdfigung fiir Arbeiter- und Sdyiilerfahr-
faxten ujw.4) )

1) §n Ofterreid) und Ungarn find bdagegen die Runbreifebilletts
III. Rlafje meift nidht ohne Juidlag fiix Sdhnellziige benusbar.

2) Die Giiltigleitddauer betrdgt bei Reifen von 600 bi3 3000 km
60 Tage, fiber 3000 km 90 Tage, {iber 5000 km 120 Tage.

3) Bis 1909: Ofterreidh-Ungarn, die Baltanftaaten und der Orient,
Gdyveiz, Belgien, Lugemburg, Nieberlande, bdie {fandinavijden
Gtaaten, Finnland, Frantreid), Jtalien, Spanien und gewifje Sdhiff-
fahretslinien.

4) %ud) die RNabatte fiix Reifen grdferer Gefellidhaften von 30
und mebhr Perjonen, die Sonntagstarten und Ahnlides gehoren zu
ben Berbilligungen, die in Anbetrad)t gefiderter giinftiger Wagen-
raumaudnupung im Finanginterefle getwdhrt tverben tdnmen,
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Wlle diefe Crmdpigungen lafjen fih aqud dem Finansinterejfe
der Bahn, die nad) moglicit viel Nuplaft und insbejondere
nad) miglichit vollftdndiger Wagenvaumandnupung ftreben muf,
fehr wobl rechtfertigen. €8 liegen Yier aljo nichyt Wohltatigleitds
suwendungen aud allgemeinen Mitteln an eingelne RKlaffen vor,
Died Pindert nidht, daf verjdhiedene der eben erwihnien Er-
mdpigungen nidht nur fiix die Babnen, fondern aud) fitr da3
Publitum jehr jegendreid)- witlen Idnnen, jo 3. B. der Vorortds
verfehr zur Belimpfung einiger Wirkungen ded Bobenmonopold
in Grofjtddten.?)

d) Nad) dem Mujter der amerifanifhen 1000 Meilen-Billettd
fhuf Baben die aud) ofhne Jufdhlag fiir Sdhnellziige benupbaren:
Rilometer-WBillettd, deren Jnhaber nebit Angehorigen filr den Per-
fonentilometer I Klajle 6 Pf., IL RKlafle 4 Pf, und IIL Klafje
2,5 Pf. zablten, ein Fall de3 Rabattd auf ausdgiebige Benupung
de3 badijdhen Cifenbahnnepes.

Wiitrttemberg gab 513 1. Mai 1907, dhnlid) roie viefe Cifenbahn-
verwaltungen ded Auslands, 3 B. Belgien, Sdyveiz ujw., ol
feile Beitfarten aus, die eine Perjon binnen einer Frift sum Bes
fahren aller Streden ded Nepe3 berechtigten.

e) Den Gedanfen einer bejonderen Unterftitbung Haben Gte
mdfigungen, im Gifenbahnperjonenverfehr nur ganz audnahmss
tweife, fo 3. B. die filr dle Reifen mittellofer Perjonen zum Bibder-
bejud), die fiix Kranfenpflegerinnen gewdhrien Bergiinftigungen
ujw.  §n der billigen Crmdglidung von Trandporten djiturgijdjer
Patienten haben die deutiden Bahnen nod) eine widtige Aufgabe
por fid). Ob die Crmafigungen fite Militdrbillettd und die zum Bejud)
von Yusftelfungen unter Umitdnden gemwdhrten Fahrpreidermdpi-
gungen den Bahnen Opfer auferlegen ober ob aud) bier die
Bahn auf die Koften fommt, ift fiir Uufenjiehende {dwer zu
entjcjeiden. .

1) Alle dbeutihen Nahverfehrdtarife bleiben tveit Hinter dben bel-
gifden Arbeiterfahrlarten zuriid. Dortift 1. jallende Staffel, 2.Be-
nugbarfeit ber Atbeitevwodjentarten fiir jdmellere Biige garantiert.
Bet Sentralijation der Jubuftrie ift eine Degentralijation ded Wohnens
ermbglidht. Bgl. W. Lop im Patvia- Jahrbud) (I)etauégegeben bon
Fr. Naumann) filr 1903, &. 68; €. Vanbervelbe, L’exode rural
et le retour aux champs 1903, PBarid; €L Heifi, Wohnungsreform
und Lolalverfehr. @dttingen 1903,
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IV, Die Reformveriude mit Sonentarifen uud @iuﬁcltnrifm.

Bwei Reformjtrdmungen begegnen angehd)ts ber gefdyilderten
Oeftaltung der Staatdbafntarife. Der eine Gedanfe ift der de3
Bonentarifs. Gin Sonentarif liegt vor, wenn fitx die Preidfejt-
febung ftatt ber eingelnen RKilometer grofere Entfernungseinfeiten
3 3B. 10 oder 25 km, jugrunbegelegt wetben. Der gleide Preid witd
alfo hier moglicheviveife von berjelben. Abfahrisditation fiiv mehrere
Bintereinanber gelegene Stationen ethoben. Tritt audh file grdfere
Bahnjyjteme der Gedante, ein Cinbeitdporto ohne Ridjidht auf die
Cntfernung twie im %nefpoftbetiel)t su erbeben, feute billig in
den Pintergrund, jo verdient. bod) da3 Bonenpringip reiflihe Cr-
wagung. Ofne Harte ift bdie Neuerung natiiclid)y nur durdy
sufithren, wenn filr alle odber die meiften Stationen dbadurd) eine
Lerbilligung und nidht nur eine Vereinfadjung der Beforderungs-
preife erzielt wird.

Cin anderer Reformgedante ift der der Staffeltarifierung.
Wie beim Giiterverfehr in den Staffeltarifen jenfeitd beftimmter
Cntfernungen niedrigere Stredenjdpe .angejlofen twerden, jo ére
beim Perfonenftaffeltarif swar auf 500 km an fid) mehr ald auf
100 km @nifernung, jedod) nidht dad Fiinffache, jonbern ein ge-
ringetes Bielfaches su entridyten. &3 ift moglidy, die Staffeltarifierung
it dem Gedanfen ded tilometrijdhen Entfernungdpringips u ver-
binden. Dann twerden bei fteigender Entfernung jinfende Sipe
fiir die folgenden Perjonentilometer erhoben. €3 ift aber aud)
miglid), da3 Pringip der Staffeltarifierung mit dbem Jonenjyftem
3w bereinigen. Wefentlidh ijt {tetd ber Gebante einer Ermutigung
ded Jernverfehrd durd) eine den Selbfttoften eniipted)enbe Be-
gitnftigung beﬁielben

©3 follent im folgenden etmge Anwendungsfille b;eiet Reform-
gedanfen, die jamtlic) auerhald Deutichland3 begegnen, betradhtet
wetben.

© A, ®er ungarijde Soumﬂi]

unget)euveé uffehen- madjte 3, ald der in ber Qiteratut. pon
Privatleuten jeit mehr ald wangig Johren erdrterte, bon den
Bahnverwaltungén aber b3 dahin fehr ablefrend, bebémbelte
Gedanfe ded ,3onentnnf3 am 1. ugujt 1889 in ungam auf den
"iothgen Staatdbalnen verwittlidit rourde. Ju-feiner gegenmirtigen
Totm (1909) iautet der ungarijdie Tarif folgendermafen:
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Fabhrpreife in Kronen,

Jn Sdynellziigen Jn %erlilxi)gengﬁgen
Bone | ilometed T T T [ 1 | 1L | IIL
o - Rlaffe Rlaffe

Rade| (1 | 1—10)| Bei Benubung ver 4060 | 0,30 | 0,20
bars {,2 11—15} gﬁ??ﬁa 3":4“?5’1& {o,so 0/44 | 0,30
vestepr| | 3 | 16—20]) ~beb Sermertebes ™ |{1,— | 0,60 | 0,40
gem-| I | 21—27 | 1,80( 1,20| 0,70] 1,50 | 1,00 o,eoi
wertoyy] IL | 28—40 | 3—| 2,—| 120 2,40 | 1,60| 1,—
: mI | a1—55 | 450| 3—| 130| 360 | 2/40| 1,50
; v. | 56—70 | 6—| 4—| ¢ 10| 4,80 | 320| 2,—
w v. | n1—85 | 750 5—| ¢ —| 6— | 4—| 250

: VL | 86—100| 9,—| 6,—| 30| 7,20 | 4,80| 3—
VIL |101—115{10,50| 7,—| 20| 8,40 | 5,60| 3,50
VIIL | 116—130[12—| 8—| 30| 960 | 6,40| 4,—
IX. |131—145|13550| 9—| 40]10)80 | 7.20| 4,50}
X. |146—160]|15—|10—| —|12,— | 8—| b6 —
XI |161—175|16,50|11,—| 30]13,20 | 8,80| 5,50
XIL |176—200]18,—|12,—| 20[14,40 | 9,60| 6,—
XIII. | 201—225 [ 21,— | 14,—| . 30|16,20 [10,80| 7,—
XIV. [226—300 | 24,— | 16,— | 1( —|18,— |12,—| 8,—
XV. |301—400|27,—|18,—|11 -|21,— |14,—| 9—
XVL| 401 |30—|20,—|1¢ -|24,— |16,— |10~}

und bariiber

= —]

 Fernfahelarten finb nur 24 Gtunben giiltig. Bubapelt i Crbpuntt
fiir bivefte Billetts, 1 Krome = 0,85 ﬂ%tz‘ld)smatf

Mit Cinfithrung ded Jonentarifd find in lUngarn bdie Gonbet~
vergiinftigungen, vor allem auf Riidfahrlarten, abgejdafft worden.
Bei der Cinfiihrung der Mafregel urden folgende drei Gefidyts-
puntte verfolgt:

* Det Nahvetlehr swijden Nadjbarftationen jollte gefteigert werden,
und gwar ugleid) durd) Bereinfacjung und Berbilligung.

Der Berfehr auf grofere Enifernungen, der bisher betfummett
ax, jollte gefteigert twerben. :

it die Reifen de3 Femvertehr3 (jest ab 21 -km) jollte grﬁﬁete
Cinfachheit ald3 bei ber bishevigen filometriihen Bemeffung Rer
%af)tptetie erzielt werben. ©3 follten aber t)tetbutd) 1ebenfalls ti¢
Finangen nidht aefdhroet wetden,
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Gine Begiinftigung de3 Fernverlehrd durd) Rabatte im Sinne
einer Gtaffelung ijt bei ber heutigen Geftaltung ded Tarifes fitr bie
entfernteren Bonert fowohl in ben Preifen fiir die Unfangs-
entfermung, wie aud) burd) Bergroferung der Sonen bei fteigender
Gntfernung berittt. Man zabit fitr 303 km nidht dreimal fo viel
af8 fiir 101 km, fann aber mit biefem Billett jogar bid 400 km ofne
Preidethohung durdfahren. Anfangd wurden alle Entfemungen
ftber 225 km vernadyldffigt.r) Jept tritt die Freilafung de3
Kemverfehrd auf ein Diveftes DBillett exrft bei Fyabrten iiber
400 km ein. ,

Frop ber Hebung ded Fernverlehrd fpielte aud) nad) ber Reform
ber Nahverfehr, deffen Hebung ja aud) bornehmlic) erjtrebt wurde,
bie Dauptrolle.?) Die UAnwendung dber zonenmdpigen {tatt der
filomettijhen Berednung filr Den Fernverfehr von 21 km ab
war eine Bereinfadyung, die ofhne Hirten wirkte, da fie mif wefentlider
Berbilligung de3 BVerfehr3 fitr da3 Publifum verbunden twar,
Den BVorteil, daf man viel weniger Arten von Fahrfarten wie beim
beutjhen Syjtem braudyt, darf man nidyt fiberjdhigen, da auf die
erjtellung der Fahrlarten nur ein fehr geringer Teil der Selbit
Toften ded Gijenbahnperjonenverfehrd entfdllt.

Die Pauptwirfung war in Ungarn, daf die grofe BVerbilligung
ber gefamten, frither fitr da3 Publitum red)t oftfpieligen Perjonen«
tarifidge eine riefige Junahme ded Perjonenverlehyd. und eine
grofe Bunahme bder Cinnahmen bradite, welden zwar Mehr-
ausgaben, aber sunddit nidt in gleider Hohe, gegeniiber traten.3)

1) Die Jahl der Fernteifen itber 225 km ftieg nad) Einfithrung
bes Jonentarifs erheblid). Die Jahl der Fernreifen (vgl Ulrid,
Perjonentarifreform, S. 69) .

{iber 225 km betrug bie Cinnahmen
1888/89 160 000 1280000 fI, .
1889790 500 000 2568000 - -

2) Nad) Rant, S, 168 entfielen in Ungarn nad) der Reform bei

Perfonenziigen

72 Proz. der befdrdberten Perfonen auf Reifen von 1—26 km

L - . ” = {iber 2256 -
Aud) in Deutidland entfielen nad) Nlrid), a, a. O., S. 39 im Jahre
1885/86: 45,8 Pro. aller Reifen auf Fahrten big 10 km. _

3) Sdon in den beiben erften Jabhren nad) der Reform twurben
5,6 Millionen fl. Mehreinnahmen evjielt, denen hoditens 114, Millionen
Mehraudgaben gegnﬂbetﬂanbem Bgl, Ulrid), Perjonentarifreform
und Jonentarif. Berlin 1892.. &, 73, . . , L
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Die Audnupung der Wagenplipe ftieg bon durdidnitilid) 24 auf
34 Proz. Die Reifenden gingen vielfad) von der IIL. jur I1. Klajje fiber.

Wefentlid) bei der mit bejonderer Riidjiht auf ungarijhe Ber-
héltnifle gejdjaffenen Reform war die fehr genaue Anpafjung an
bie tatjddlihen Berhdlinifle und da3 vorausgegangene Studium,
in welden Ridtungen eine Neigung ju gejteigertem BVerlehr burdy
ben frither herrjdjenden Farif hintangehalten tourde, aljo die Riid-
fidht auf {hlummernbe Bertehrabediirnijfe.

Bablreidye LBerdnbetungen find im ungarijden Perjonentarif
feit 1889 vorgenommen tworden.

Der Gepidtarif wurde 1889 ebenfalld rveformiert und erlebte
feitbem iveitere Umarbeitung. An bem Gedanfen, fein Freigepdd
3u gemwdbren, dba3 Gepdd aber woblfeil und ohne allzu Heinlidhe
Gingelabredynung zu befordern, wurde fefigehalten. Da jedod) die
Bahn ihren eigenen ECiljtiidguttarif anfangd durd) die Perjonen-
gepddtaze auf grofe Entfermungen unterboten {af), und da dieReifen-
pen mifbrdudglich die Gepidiwagen allzujehr in Anjprud) nahmen,
fo mwurde eine forgfdltigere Abftufung bder Perjonengepdidiarife
nad) ber Entfernung eingefithrt.

1889 betrug der Tarif fitr Perjonengepdid:

1—50 kg 51—100kg iiber 100 kg

L—II1. Bone 1— 55 km 0,25 {L. 0,50 . 1L

IV—VL - 5—100 - 050 - 1 - .
itber VL. - fiber100 - 1 =« 2 . 4 -

1909 bagegen lauten bie Sape fitr je 10 kg (jedod) aujgerundet
fliv je B0 kg erhoben):

Bone km Sronen Bone km Kronen
L 1— 50 0,10 V. 301—450 0,80
IL 51—100 0,20 VI 451600 1,—
III.  101—200 0,40 VIL. 60l1—oco 1,20

IV.  201—300 0,60 (1 Srone = 85 PBf. = 4 fl)

B. Riddwirtungen ber ungarijden Refovm auf ungarijde
Privatbahnen und ditevveidifde Eijenbahnen.

Die Verbilligung ded Perjorten- und Gepddtarifd auf den un-
garijhen ©taatdbahnen zwang aud) die ungarijchen Privatbahnen
sur Anpafjung an die Grundgedanifen bed ungarijdhen Jonen-
pjtems. Die diterreidhijdhen Staatdbahnen fibernafmen feit 1890

ARu@ 15: 8oy, BVerlehradpolitil. 3. Aufl. 6
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aud) ben Gedanten ded Jonentarifs, jedod) nidt unter fo tveit
gehenben 8etﬁnbetm1gen be3 Bejtehenben und aud) ohne fo grof;-
attigen Crfolg tvie in Ungam.

SQn feiner gegentértigen Geftalt bett"a:ﬂld)t der dftettetd;x{d;e
Gtaatdbahnentarif jorwohl da3 Bonenpringip wie aud) den Gedanlen
einet @ewdhrung eined bejdjeidenen Rabatted an den Fem-
verfelr.

Dbrwohl die Rejorm auf den dterreidhiichen Staatdbahnen und
ben btefen wieder nadjfolgenden ﬂSnbatBaI)nen einen zaghafteren
Bug wie in Ungam zeigt, jo witkte dod) die in Ljterreid) gefchaffene
Berbilligung ded Perjonenportod und der Gepddtagen wieder ald
Ronfurtens gegeniiber Sitbbeutjdhland.

C. Der ruffifge Jonentarif.

Qu allergroBartigfter Weife wurben die 3tvei modewmen Gedanten
ber Gewdhrung bon Rabatt an dben Femvertehr (Staffeltarifierung)
und der Bereinfadjung der Farifidpe filr den Femverlehr (Sonen-
tarifierung) auf den ruffijhen Staat3eifenbafnen durdy die Reform
vom 1./13. Degember 1894 verwirlliht. Jn feinem Qande reift
man auf grofe Cnifermungen heute fo wolhlfeil ivie in Rup-
land.

Die Grundgedanten der 1909 geltenden Tarifidpe}der ruffijdhen
StaatBeifenbahnen jind folgenbe:

Der Fahrpreid wird bi3 160 Werft nady Werjt ofne Rabatt fitc
guifiere Cntfernungen beredynet, filt 1 MWerft (= 1,067 km) ein-
{chlieflid) der Steuer 0,015 Rubel. Eine Fahrt von 160 Werjt
toftet in der IIL Rfaffe 2,40 Rubel.

Der Preis jteigt von 161 bid 300 Werft fiir je 10 Werjt um
0,10 Rubel. Bon 301 Werft ab beginnt der eigentliche %ema
aonentanf Der Preis fteigt

von 301 bi3 400 Werjt in Jonen von je 25 Werft um 0,25 ?Rbl
500

= = i = =z z 25 = Ed 0 ’m

= ml = 70 - = = = =30 = s 0'20 s
« 1 - 990 - = = - =35 = = 020 -
< 991 - 1510 - = = = = 40 - = 020 -
- 15611 - 2860 - - = = = 45 = = 020 -
- 2861 - 3010 - = = = = H) = - 020 -

Demnad) betrdgt der Preid fiir 3010 Werft 17,80 Rubel.
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Der Fahrpreid fiir bie IL RKfaffe betrdgt da3 114 fadje, fiir die
L Rfafle da3 21 fadje ded Fahrpreijed dexr IIL Kiaffe.

Bei Sdnell- und RKurierziigen ein Jujdlag zu obigen Preifen.
An Freigepdd gemwdhrt Rupland im inneven WBerlehr 16,4 kg.
(1 Rubel = 2,16 Mart.)

Man darf mit diefen Preilen nur diejenigen der Perjonen-
siige in Deutjdland vergleiden, bda Dbie ruffijhen Sdmell:
siige, fitt weldje iibrigend befondere Jujdhlige erhoben ierden,
an Gdnelligleit meift mit den Dbeutien nidht bengleicbbat
find. Audh) bdie Perjonenzugdgefhwindigleiten find in Rupland
metft gering, und lange Aufenthalte {ind haufiger ald in Deutjdh-

%emetfensmert ift der Gedante, erftens im Nahverfehr nod) nidht
die Jonentarifienung em3ufﬁt)ten, fondern jeweild nad) der Jahl
der Werft die Preife audzuredynen, jtweitensd beteitd von 161 Werjt
an eine Gtaffeltarifierung sur Begiinjtigung ded Fernverfehrd
3u gewdfren. Die Jonen werden von 301 Werft ab Fuerft Hein,
ipiter immer grofer bemejfen; dabei ijt dber Gebanfe mafgebend,
daf eine BVernadhlijfigung ded Unterjdyieds, ob jemand 991 ober
1030 Werft tveit reift, bei joldjen Femfahrten weder beim Publitum
nod) in detr Dedung der Selbitfojten der Bahnen ftorend emphunden
witd. Gang anderd Hingegen wiitbe die BVemadjldffigung foldjer
Unterjdjiede auf 100 ober 20 Werjt gewittt haben. Man bHdtte
dann allgemein entweder fehr grofe Crmdpigungen gemwdfren
und Cimnafmeausfille im bidher eintrdaglichiten BVerlehre vielleicht
in Kauf nefmen miijfen, ober 3 wiitben, jall3 nicht Crmdfigungen
gewdhrt tourben, Hirten ded Jomenpringip3 durd) Verteuerung
be3 Berfehrd fiir eingelne Stationen wirllam geworben fein.
Die Regelung ded Nahverfehrd in Rupland muf Hier umerdrtert
bleiben.

Die Verbilligung de3 Fernverfehrd auf durdjgehende Fahr-
fatten bringt aber — bie3 barf nidht verjdwiegen werden —
aufier der Berbilligung und Bequemlichleit aud) Sdywierigleiten
mit {id).

Wer auf grofe Streden ein direfte3 Billett nimmt, erhilt 3
weit billiger, al3 die Summe bed Preijed fitr Fahrten auf Teil-
ftreden dér Gejamtentfernung ift. Bei joldjer Abiveidjung vom ge-
wihnlidien Entfermungstarif wittbe die Gefahr eined audgedelhnten
Bwijdjenhandeld in Billetten drohen, wenn nidht die Jriften fitr die
Giiltigleit ber billigen biveften JFahrlarten auf wenige Tage be-

: 6



84 Bierter Bortrag. Perfonentarifiwefen.

meffen wdren.l) Damit wirtd wiedex derjenige bevorzugt, bem feine
Gejdyifte und feine Gejundeit geftatten, ohne nennendiverten
Aufenthalt fehr audgedehnte Streden zu durdjreifen. Fhir alle
Reijende gleidymdpig vermag aud) da3 Syjtem der Stafjeltarife
mit Begiinftigung de3 Fernverfehr3, wenn man den Jwijdjenhanbel
nidyt auffommen laffen will, nicht vorzujorgen.

Cin jebhr begreiflider, aber aud) wefentlider Unteridhied zwijdhen
Giiter- und Perjonenverfehr witd hier witfjam. Die Pajjagiere
werden nid)t mit ber Moglidhleit, den Beforderungsiveg jeber
beforberten Ginheit wie bei den auf einen Fradytbrief auf-
gegebenen Giitern forttodhrend zu fontrollieren, beim Staffeltarif
_abgefertigt. :

Die Gefiditspuntte, welde beim Perjonenverfehr trogbem
fitr a8 Staffeltarifpringip predjen, werben ol jdylieflich nichts-
beftoiveniger zuguniten desjelben in den meiften Linbern die Ent-
fdheidung beeinfluffen. Nur dbaxrf man fid) nidyt verhehlen, daf aud
Unannehmlichfeiten in Gefolge der Reform mit in den Kauf ge-
nommen werden miiffen.

Sowohl in Rufland wie in Ungarn ift aud) nad) Durdhfithrung
ber Reformen ber Perjonenverfehr pro Kilometer Betriebslinge
{dhodder entwidelt und weniger eintrdglid) ald in Deutidhland.
Nad) bem Gtatiftijhen Jahrbud) fitr bad Deutiche Reidy fiix 1909
wurben 1906 folgende Ergebnifje ersielt:

Deutie Bahnen  grensoriie,
Phm pro 1km . . .. ...... 504300 263200
Cinnahme in Pf. pro Pkm . . . . . : 2,56 2,43

®efamtbruttoeinnahme in ME. pro 1 km 45 968 29 446
iervon Proz. aud Perjonen- und Ge-
padverfehr. . . . . . . . ... 29,14 24,23

1) Gelbft -unter biefen Umitdnden joll Heimlider Fwijdenhanbdel
vereingelt in Rupland vorfommen. Jn den Vereinigten Staaten hat
fid) bei bem Preidunterjdjied direfter Fahrlarten und der Fahrlarten
fiit eingelne Reilftreden offen ein Jivijdenhandel (ticket scalping
system) entidelt. Deutjdje Beurteiler ausd amtliden Kreifer fpredien
von Unmoralitdt diefer Praxis, wdahrend in Amerifa diefe Auffaffung
nidg I)etiticgt und man bie Bmifd)enb&nblet al3 gejddftlid) vertrauens-
wert anfjieht.
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V. Der gegenwartige Stand der Reformfrage in Deutjhland.

Sn teiten RKreijen ded deutjhen BVolfe3 bejtand ber dringende
Wunfd), dap eine Reform im Sinne einer Verbilligung ded Rer-
fonenverfehe3 erfolge. Befonders ftellte man fidh) ald witnfchensmert
eine Berbilligung der Preife flir Fernfahrten, jiveitend eine Be-
feitigung der Sdjnellzugdzujdhldge und dritten3 eine fortbauernbe
Berbilligung und Ausddehnung de3 BVorortdverlehid ber groferen
Gtidte vor. Leptered ift allerdingd im Jujammentvirfen mit ver-
befjertem unbd verbilligtem Tramivayberfehr und gemeinnitpiger
Wohnungsbautitigleit eine unentbehrlide Mafiregel, um einiger-
maBen der Steigerung der Grunditiidspreife und der Wohnungs-
mieten in ben Grofiftidten entgegenzutreten. Mit jeder Berbejjerung
be3 Borortverlehrd fann eine Konfurreny gegenitber dem im Jnnen
der Gtidte herrjdhenden Bobenmonopol gefdaffen tverdben, jofern
nidyt bie Spelulation bereitd uvor die Bobenpreife in den Vorotten
emporgetrieben Yhat. Jedenfalld ift e3 Pflicht der Cifenbahnen,
wenn die Fentrafijation der Produltion aud wirtdaftlichen
®riinden nid)t aufgehalten werden darf und fann, die Degentrali-
fation de3 Wohnens der arbeitenden Bevislferung in gang anberem
Mafe ald bidher zu erleidhtern. Deutfchland ift hierin von Belgien
itberfliigelt. Standen bie deutjhen Bahnen in ber Verbefferung
ber Bequemlidhleit und Sdleunigleit der Beforderung adytung-
gebietend ba, o twaren fie in ber DBereitvilligleit zu
Sortjdritten im Perjonentarifivefen im Nahverfehr und Fern-
verfehr bon anderen Ldndern vielfad) ftberflitgelt worden.

Dody nidht nur dbad Publitum, aud) die BVahnverwaltungen er-
fannten an, dafy bad bdeutjhe Perjonentarifivefen einer Reform
beburfte. Box allem ercegten vom Verwaltungstandpunit die vielen
Bergiinftigungen, die vielen Ubweidjungen von bden normalen
Gradtiigen Bebenfen. AYud) von diefem Standpuntt aud erjdjien
eine Reform nur Hand in Hand mit allgemeiner BVerbilligung
migflid).

Am 1. Mai 1907 trat eine Neuordnung der Perfonentarife auf
Grund von Bereinbarungen der deutjdjen Staat3eijenbahnen in
Kraft. Grundgedanfen twaren die bjdafjung der Sonderbegiiniti-
gungen mit Ausnahme bder zujammenitellbaren Runbdreijehefte,
Cinpeitlichfeit in Deutidland, Verbilligung der Normaltarife ohne
Rabatt fitr Fernreifen, Abjdaffung ded Freigepdds unter geit-
gemdfier grofsiigiger Reform und BVerbilligung der Reijegepdd-
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fradyt auf Grund de3 Jonenpringipd, hier mit BVerbilligung des
Gemverfehrd berbunden. Berwidelt wutde bie Sadje dabdburd),
Daf am 1. Augujt 1906 die Fahrlartenbefteuerung in Kraft getveten
war, die zu einem Teil der. BVerbilligung wieder entgegentvirkte.
Der Gumbgedante der BVerbilligung lautete, bei Abjdaffung dex
Ridfahriarten die einjacdhe Fabhrlarte ungefihr auf den Preis
ber Ritdfahrlarte hevabzujepen.

1. Abgejehen von der Fahrfartenjteuer ift fiir Perjonensiige und
sujchlagafreie bejdleunigte Biige, jogenannte Cilzlige, zu entridyten:
L Slajje pro Pkm 7,0 Pf. IIIVL Rlaffe pro Pkm 3,0 PBf.

IL = = - 4, = = = - =

&itr die IL—IV. RKlajje etwad teuver {n Medlenburg. '

Die IV. Rlaffe wurde in Wiirttemberg neu eingefiihrt, {pdter hier
aber der Gap etwad ethdht, in Bayem und Baden witd dagegen
nunmelhr die Rlafje IIb in langjamen Petjonenzfigen jum Preife
von 2,0 Pf. bebient.

2. iezu tritt bei gewifjen Sdnellziigen ein sonenmdfig beredyneter
Sdnellzugdsujdlag. Diefer betrdgt

L u IL &L II1. 81
fit 1— B km. . . 050 M. 0,25 M.
- 76—150 - ... 100 - 0,50 -
fiber 150 - . .. 200 - 1,00 -
Die bisherige Gebithr it Durchgangdsitge fdllt fort.

3. QBerteuert werben diefe Sipe durd) die Reidy3fahriarteniteuer,
bie im Preife der verfaujten Fahrfarten vom Publifum mitbezahit
titd und bei einem Fahrpreife von 0,60 bi3 2,00 ML mit 5, 10,
20 PBf. fitr die IIL, IL., 1. Slajfe beginnend bis zu 2,00, 4,00, 8,00 ML.
fiir bie IIL, IL, L Rlafle beim Fahrpreije fiber 50 IME. anjteigt.
- Die vierte und in bayerijdjen und badijchen Perjonenzilgen die zum
entfprechenden Preid bediente Rlafje IIIb ijt von der Fahrlarten-
fteuer befreit.

Bon Crmdfigungen tourben beibehalten:

- bie fitr Militdrd und Arbeiter, bie Monatslarten, Schiilerfarten,
Sdjiilermonatslarten, in getiffen Fallen audy die preupijden
Sonntagsarten.

Der Cinbeitdpreid fiir ujammenitellbare Runbdreijefarten von
73 (L 8L), 4,8 (IL K1), 3,2 PBf. (IIL K1.) bietet nur mehr durd)
Crjparnid an Sdnellzugdzujdlag und Fahrfartenjtener in getwifjen
Gdllen dem Publifum Borteile.
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4. Jreigepad fdllt iiberall weg. Fiir 1—25 kg werben erhoben:
bidau 50km . . . ... .. 0,20 Nt
e 2300 - ... ... 0,50 -
= - 800 - und barfiber . . 1,00 -
Dagegen entridhien 26—35 kg ﬂietiegepad bte auf eine Fahriarte
aufgegeben werden:
in der Nahzone 1— 25 km 0,20 1.
in ben Femgonen I 26— 50 - 0,25
. . . Il  51—100 - 050 -
. = - II 101—150 - 0,7% -

---------------------

-+ - X 451-500 - 250 -
-+« XI B01—600 - 3— -
- » - XI 601—700 - 350 -
.+ . XII 701800 - 4— -
- - - XIV fiber 800 - 5— -

Die Gepddjraditen fteigen fiix die eingelnen Bonen nad) Gewidts-
fiufen von 36—50 kg, 651—75 kg, 76—100 kg, 101—125 kg,
126—150 kg, 151—175 kg, 176—200 kg. Bei griferen Gnt-
femungen ift da8 Gepid einer Gewidisitufe ettwad wohlfeiler
su beforbern, wenn Reifegepdd mehrerer ujammengehdrender
und nad) einem Beftimmungdort teifender Perfonen auf einen
Gepddijdein unter Borzeigen mehreter Fahriarten aufgegeben wird.

Qn den neuen Farifen |ind bei ber Gepddfradyt Anndherungen
an die Pringipien ded Jonentarifd und Staffeltarifs su bemerlen,
ebenjo beim Sdmellzugdzuidlag, nidt jedod) bei dem normalen
Petjonentarif.

Die finanzielle Wirkung der Reform ift nod) nidht genau 3u {iber-
bliden. Cinerfeitd die Fahrlartenjteuer, anberfeitd die Rfirze ded
Beitrauma der Wirtjamleit der Neuerung er|dhwert die Beurteilung.

Qrrig ift bie Meinung, daf der Gewinn aud der Reform desd
PBetfonenverfehrd fid) nottwendig gerade in {lberjchitflen diejes Be-
trieb3jiveigd bezahlt madjen miiffe. €8 fann rationell fein, Opfer
beim Perjonenverfehr zu bringen, jofern durd) die Crleidhterung
be3 Perjonenverlehir3 mehr Giiterverfehr und mehr Fradteinnahme
hieraud entfteft.

&3 tann fid) femet erleidyterter Perjonenverfehr in grofeven
©teuerertrignifjen bezahlt madjen, jofern durd) Degentralifation
bed Wohnens die Beviilferung gefinder und leiftungsfdhiger und damit
aud) fonjumfdhiger gemadht wird.
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Die Bedeutung der Binnenwafferfrafen
in der Gegenwart.
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gnttg)ber, ibtg wirtjdaftlide Bedeutung ded Rpein-Elbe-Lanals.
erlin 1
Gympher, Die Junahme bder Binnenjdiffahrt in Deutjdhland
flg)7f5f_18‘?? Berlin 1899. (S.-A. aus , Jeitidhr. f. Binnen-
iffahrt
‘.Btﬁ% m;mn , Dentdrift itber den Entrourf eines ﬁbew@lbe’ﬁanalé
erlin 1
ulridy, §., 6taffeltanf undb Wafferftragen. WBerlin 1894,
v, SBeber, Die Wafferftrafen Nordeuropas. Leipzig 1881.
Bubenbdel, Die modernen tednijden Fortjdritte auf bem @ebiete
ber Ranal- und Flugidiffahrt (Vortrag, abgedrudt im Bayerijden
Jnbuftrie- und @etverbeblatt 1899, . 245§f.).
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American waterways. Qanuarbeft 1908 ber Beitjdrift: The
Annals of the American Academy of political and social science.
Philadelphia.

Report on Transportation by water in the United States. 2 Bbe.
Wafhington 1909.

Cord3, TH. M., Die Bedeutung der Binmen|diffahrt fiir die deutjde
@eei tffaI;rt (81. Stiid b. Miind). BVoltdin. Studbien.) Berlin
und Gtuttgart 1906.

Niber bie Frage ber Abgabenerhebung auf Wafferfirapen
vergleidye:

Ulrid, §., Staatdeijenbahnen, Staatdwafjerftragen und die dbeutjde
ﬂBtttid)aftﬁpohttt Qeipzig 1898.

Boepfl, @., Die Finanzpolitit ber Wafferftrafen (Heft 36 dber Sdhriften
bed 'i)eutid)ﬁbften -Ungar. Berbanded fiix Binnenjdiffahret).
Berlin 1898.

Rritit der neueften Argumente fiir Abgaben auf den natiiclihen
Waiferftraen bon Qop, Hatidet, Stein. (Heft 40 dber Sdhriften
bes Deutid-Ofterr.-Ungar. Berbanded fiix Binnenjdiffahet.)
Berlin 1898,

6d)1ig:)gd)et’ 9., Bur Frage dber Binnenidjiffahrtdabgaben. Berlin

Bbd. 89 undb 102 der Sdyriften ded BVereinsd fiir Sozialpolitif.
(3n Bd. 102 eingebhende Literaturangaben.)

Peters, Die finanzielle Entvidelung der preupijden BVinnenmwafjer-
ftragen. (?Itd)ib f. Gifenbahnivefen 1902.)

Gothein, Die wirtidaftlihe Bedeutung der Verfehraabgaben.
Berlin 1904

Ulridy, §., Preufijide Bertehrapolitif u. Staatsfinanzen. Berlin 1909.

Der am 13 Mirg 1909 im , Deutiden Reich3anzeiger” verdffentlidte
Cntrourf eined Reid)3geietes, betreffend bdie CErhebung von
Sdjifiaphrisabgaben auf den natiirlihen Waflerftragen, it jamt
Begriindbung abgebtudt in ber Beitidrift fiir Binnenidiffahet
1909, &. 164 fj.

Abdrud ber Denfidhriften fiir, bzw. gegen Gd)1ﬁat)rtﬁab aben von
Preufen, bz. 58aben und Sadyfen m der BCIt?d)tlff fiic
ﬂimnenid)tﬁat)tt 1909, ©. 574ff. und ©. BI7fj.

L. @inleitung.

{ibexr die Bebeutung der BVinnenmwafjerfirafien in der Gegenwart
ift ein Hare3 Urteil nur moglid), iwenn man die verjdjiedenen Arten
vont {djiffbaren Wajfertvegen, eldje die Binnenldnder durdyjziehen,
{charf voneinanber jdjeibet.

Jm folgenben folfen bie fitr ben Dienjt ber Seefdjiffahrt eingerich-
teten Binnen-Wafjerivege nidyt betradytet twerden: alfo nidt die
Kandle sur Verbindbung zweier Meere, wie der Sueztanal und der
Nord-Ojtfeefanal, nidht die fiir Ozeandampfer jdjiffbar gemadyten
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Unterldufe der grofen Strime, tvie die Elbe bon Hamburg, die Wefer
bon Bremen abtvdrid, ebenjowenig die Stihlandle, weldhe einen
bigherigen Binnenplap fiir Ozeanidiffe uginglidh machen jollen,
wie 3. B. der Mandjejter-Schifffanal. Dariiber, daf joldhe Hinjtlide
obet burch) Qunit verbeflerte Seejdhiffabridivege, wenn fie tedhnifch?)
befriebigen, aud) im Beitalter der Cifenbahnen eine grofe irt-
{dhaftliche Rolle jpielen, ift gegentvdrtig faum ein Streit.

®egenjtand der Unterfudung im folgenben {ind bdiejenigen
LBinnenwafferftrafen, welde flir Flupjdyiffe, nidht jedod) in erjter
Rinie fiir Ozeandbampfer |dhiffbar find.2) Aud) die nur flégbaren,
aber nid)t geniigend |dhiffbaren Binnengetwdifer, tvie 3. B. die Jar,
jollen aufier Betracdyt bleiben.

Diejenigen Binnentvafferftrafien, teldhe ausjdhlieflich oder vor-
wiegend mit Fluffdjijffen befahren werden, pflegt man in zwei
Gruppen zu {deiden: in die natitrliden und die Hinftlichen Waifer-
twege. Zu den natlirlichen redhnet man Binnenjeen, wie den Bodenjee
und die grofen nordamerifanijden Seen, jowvie Fliiffe, aud) wenn
burd) ,Regulierungen”, d. 5. durd) AbHirzung von Strombriim-
mungen, Ausbau einer Fahrrinne von gleidhmdkiger Jiefe, Cin-
engung der Ufer unt anbere jeitlihe Bauten grofer Aufivand im
Sntereffe ber Schiffalhrt ober der anliegenden Grunditiide gemadyt
worden ift. Den natlitlichen jtehen bie Hinjtlicden WafferftraBen gegen-
iiber, einerfeitd Wajler|deidentandle, bie fiber eine Wajjer-
fdheide hinweg jur BVerbindung natiitliher Waifjeriwege gefchaffen jind
(vie ber Lubdiwigs-Donau-Main-Kanal und der nordbamerifanijde,
ben Hubjon und ba3 Seenjyftem verbinbende Criefanal) und
Geitenfandle, welde gegraben ourden, um gleichloufend mit
einem der Sdjiffahrt nidht geniigenden Flujfe einen braud)baren
LWafferweg zu gewinnen (wie 3. B. zahlreide franzdlijhe Randle
und Feile ded deutjdhen Dortmund-Ems-Kanald.)

1) Migerfolge bei dem SKorinthijden Seefanal find allerbings
nidt erfpart geblieben. Dasd anfinglid) unpiinftige Nrteil {iber den
Mandyefter-Schifftanal ift in lebter Beit glinftiger getvorben.

2) Neuerbingd geht freilid) die eine Art dber Vinnenwafferftraen
allmé@flid) in bie andere fiber. Der Rbein von Koln abtwdrts ift in
erfter Qinie fiir Flupidiffe benupbar und dedhalb hier miteinbezogen.
Rleinere Seejdhiffe verfehren jebod) von Kdln bid England, Hamburg,
Bremen und den Dftjeehifen. BVgl. Shwabe, &. 12. — Der 1885
begonnene Rpein- Seeverfehr belief fih im Jahre 1903 auf
252 436 t. (Bgl. ndhered in Bd. 102 d. Sdyriften d. B. f. Sozial
politif, S, 293—295.) ’
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Bejtritten ift, ob die tanalifierten Fliiffe, d. §. die quer durch
Gtauwerfe durdyjdynittenen Flitje, su den tinjtlidhen odex den natiir-
lidgen Wafferftrafien su rechnen find. Hieher gehort ber Main grvifdjen
Dffenbady und Maing.

I1. Beurteilung der Binnenjdhifjahrt beim Anflommen der
Gifenbahuen. '

Qubem man die MiBerfolge mit jolden RKandlen, welde zum
Wettbetverb mit LandftraBen eingeridhtet wwaten, verallgemeinerte,
fam man zunddft zwijden 1840 und 1870 zu einem fehr ungfinftigen
alfgemeinen Urteil {iber die Leiftungdfibigleit ber Binnenmwaffer-
ftrafien in bem Beitalter der Eifenbahnen.

Berjepen wir und juriid in die Jeit dbe3 Auflommensd der Cifen-
bahnen. Mit einem leidlihen Nepe von Sdhiffahristandlen waren
beritalien, JFranfreid), bie Nieberlande, Sdyiveden bereitd aus-
geftattet. England und bie Vereinigten Staaten hatten in turzgem
nadzuholen verjudyt, wad die anberen Staaten frither {hon zu
{dhaffen begonnen Hatten.

®3 madjte nun vor allem Cindrud auf die sffentlidge Meinung,
baf in England und Nordamerifa bei bem Auflommen der Cifen-
bahnen bie Kandle alten Stild jid) im Wettbewerb mit den Eifen-
bahnen ald minder leiftung3fibhig Herausdjtellten.

8 fragt jid): weldje Momente haben damald den Audgang bdiejed
Kampfesd beftimmt? War e3 ein NLampf, der die Frage pringipiell
sur Cntjdeibung bradite, oder ivaren babei bejondere Umitinde
mit im Spiel, die nur unter den in England und Amerifa gegebenen
LBoraudjepungen die Enijdheibung zu unguniten der Wafferfirafen
Berbeifithren muften? Jn ber Tat find e3 3iwei bejondere Umftdinbde,
bie vor allem in Betracdht fommen. Jn England zunddjit, o der
Kampf am lebhafteften ausdgefoditen tworben ift, waren die Kandle,
bie um 1830 egijtierten, nicht etiva Wajjerftrafien fitr den jHleunigen
Gernverlehr. Sie waren fiir ben Wettbewerb mit den Chauffeen
gejdaffen und diefen gegeniiber jehr woh!l fonfurrensfihig. Aucy
bie Cijenbahnen wurden allerdingd zunddit nidyt fitr lange Streden
etbaut. Gleid) den RKandlen wurdben fie anfinglid) bon Heinen
®efelljchaften in England betrieben, bon Gefelljhaften, die jedoch
nad) gleidjartigen Grundjigen bauten, diefelbe Spuriveite jdhufen
und in Berbindung traten, {pdter i) verjdhmolzen. Nunmebhr
rutde ein Rampf audgefoditen wijdhen Wafjerfiraen, die nur fiir
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ben Lofalfrachtverfehr geeignet watren, und swijden den Gifen-
bahnen, die fdhig waten, jowohl den Nahverfehr al3 aud) den Fern-
perfehr in Gfliter- und Perfonenbefdrberung zu bewiltigen. €3
tourdbe alfo nidht der Kampf swifden Cijenbahnen und Binnen-
wafferjtrafen {tbethaupt, jondern berjenige jivifdien den Randlen
be3 Qofalverfelhrd und den @tienbaf)nen audgefodjten. Die Binnen-
maffetjiraBen England3 twaten in gang berfd)xebenen Abmefjungen
etbaut. Soll aber fiiv ben Durdygangsverfehr eine Binnentvafjer-
{traBe benuft wetden, jo hindert diefen Verfehr eine Heine Strede,
bie, in der Mitte Iiegenb, nidyt die gehorige Tiefe hat und mangeﬂ;afte
Sdleufeniveiten aufweift. Die englijden Kandle vor 1830 waten
subem nicht fiiv die Antwendung bed Dampfe3 als betvegende RKraft
beredynet und dadurdy gegenitber den Sdyienenivegen im Nadyteil.
Wurden dod) felbjt 1881 exft stwei Fiinftel der englijhen Kandle
mit Dampfern befahren. Da3 war aber nur eine der Sdvierig-
teiter. €3 liegt bie Jrage nabhe: warum wurben nicht bie Kandle
in dem Yugenblide umgebaut, in weldem bder Konfurrent, die
Cijenbahn, auffam ? $Hierauf lautet die Antwort jorwohl in €ng-
land ie aud) in Wmerifa: Da3 lag daran, dbaf die Eijenbahnen
famtlid), die RKandle grofenteild im Privatbefipe waren. Hier
gelang e ben Cijenbahnen, jid) die Konfurreny fernzubalten, indem
fie fo viel Ranalattien anfauften, al3 jie zur Fernhaltung unliedb-
jamer Konfurrens braudjten. Die Bahnen braudyten nidht dad
gange RKanalnep in Befip zu befommen, nur die widtigiten Durdy-
gang3jireden.!) Wenn {ie diefe beherrjdhten, fonnten fie den Wafjer-
verfehr lafhmlegen und verhindern, daf die Wafjerjtragen den Eijen-
bahnen irgendivie unbequem tourben. Diefer Kampf wurbde jorwoh!
in ben Bereinigten Staaten, wie in England mit einer Ritdfidt3lofig-
feit und mit Anwendung von Mitteln audgefod)ten, die un3 heute .
faum glaubhaft erjheinen. Nidht etwa blof, baf man formlid)
verjudht hat, bie Randle zu {perren, um dbadburd) den gangen Berlehr
lafmzulegen, ober daf man hohe Tarife fitr Benupung der Waifer-
wege fotberte. Demgegeniiber fonnte der Gefepgeber eingreifen.
Aber e3 gab nod) anbere Mittel. Man fonnte jeden jdifanieven,
ber eine Wafferjtrafe im Durdygangsverfehr benupen twollte, indem
man in den verfehrreidyften Beiten die RKandle ausbeffern lieh.
Bor alfem aber fonnte man die Entividelung ded gejamten Wafjer-

1) Bgl. . Cohn, Unterfjudungen iiber die Englijde Eifenbahn-
politit.  Bd. H ©. 353. Qeipzig 1875.
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verfehr3 burd) Nidtdtun, durd) BVerjdjleppung bed zeitgemdfen
Nmbaued ber Streden, die bon Cijenbahnen beherrjdht wurden,
fehr wirfjam hindern. Da3 twirkte auf die Rente und Braud)barkeit
alfer fibrigen Kandle, weldje nidyt im Befipe der Cifenbahnen warven,
suriid. Die geringe Rentabilitdt derjelben wirfte wieder vor allem
in Gngland auf die Stimmung dey Anteildeigner der Kandle. Die
betreffenben UAnteildeigner, die bor bem Auffommen der Eifenbahnen
au3 bem Kanalbefige betridytlidhe Renten bejogen hatten, fanden thre
Rapitalanlage nunmehr tedjt wenig eintrdglih). Da3 Kapital,
welded in Cngland in Randlen angelegt ift, witd — wenn wir bdie
RKandle absiehen, weldje im Cifenbahnbefise find — auf 420 PRI,
Mart gefdyipt. Diefed RKapital trigt heute eine bejdheidene Rente.
Sn Cngland und Wale3 betrug um 1893 bie Rente 2,76 Proz., im
Durdhjchnitt im BVereinigten Kinigreid) 215 Proz.!) Dajd find nun
nidt etwa Cinnahmen, die im allgemeinen zur weiteren Ber«
anlagung von ®eld auf diefem Gebiete fehr anteizten.

Sn den Bereinigten Staaten find bdie Kandle, weldhe bi3 1837
gebaut mwotben find, nur jum Teil mit groferen Abmeffungen
gebaut. Bon den 900 Millionen Mark, die bi3 1880 fiir Kandle
verwendet worben find, bringt ein Teil heute weder fiir bie Gejamt-
Heit nod) fitr bie Unternehmer Getwinn. Mehr ald ein Drittel bed
amerifanijgen Kanalnepe3, weldje3 in dex erjten Hilfte des 19. Jahr-
Bhundert3 gebaut tourbe, war Gnde ded 19. Jahrhundertd aufer
Betrieb: bon 4468 Meilen 1953.2) Cin eil der einzelftaatlichen
SRandle, die eriftierten, ourde vertauft, fam in die Hanbe von Eifen-
bahngefelljchajten und wurde dann von diejen in dhnlihem Sinne
peraltet, wie die englijdjen Cijenbalhngefelljhaften die Randle ver-
walteten. 1893 gab e8 in der nordamerifanijden Union unter den
Cingelftaaten nur drei, weldje Befiger von Kandlen waren und diefen
einige Pflege angebeihen liefen: New Porf, Ohio und Jlinois,
todfrend in ben itbrigen Cingelitaaten der Union eine Vernady
{djfigung der Kanaljdjijfahrt eingetveten war. Eine anbere Hffentlide

1) Bgl. Yohnfon, a.a. 0., . 31. Die Angaben Johnjonsd find
1893 verdffentlicht. — Nad) Carl A. Wagner (Arxdiv . Cifenbabhn-
toefen 1902, &. 99) ftellte fid) im Jahre 1898 nad) Abzug des Kapitald
de3 Mandefter- und ded Gloucefter-Ship-Lanal die Durd)jdnitts-
bividbende auf 3,02 Proz. ded Attientapitald, rodhrend die Rente der
GCifenbahnen durdhjdnittlid) 3,7 betrug. Der Coventry-Kanal bradyte
1898 fogar 9 Proz

2) Bgl. Johnjon, S. 32.
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Madyt dagegen, die Bunbedregierung, Hat, wie i {piter Hhoren
werden, fid) feit Endbe ber [iebziger Jafhre der Binmen|djiffahret
auf3 lebfaftefte angenommen. €3 toar gewify voreilig, von jenen
RKandlen, die nidt fiir den Fernverfehr gebaut worden waven,
itgenbeinen Sdluf beszliglih der Binnenwaijerftrafen itberhaupt
und beren Rolle im Jeitalter der Cijenbahnen abzuleiten. Aber
diefer Sdlup wurde nad) jenen betritbliden Crfahrungen, die man
in England und Amerita madyte, tatjadyliy gezogen.

Wie tourde nun dadurd) die deutjde Entwidetung beeinflupt?
®3 war nicht unbegreiflid), daf gerade unter dem Eindrude dex
englijhen und amerifanijden Crfahrungen fid) ein lebhafter Wider-
ftand Sonig Qudivig 1. entgegenftellte, ald er in einem ZJeitalter,
in dem bereitd bie Gifenbahnen aufgeformmen toaten, {id) fiiv da3
Donau-Main-Kanalprojett entjdjied. &3 fann audy heute Fugegeben
werden, dbaB man, wenn damald die Heutigen Crfahrungen vor-
gelegen hitten, ben Qanal nicht jo gebaut hitte, wie er gebaut worden
ift. @2 it jogar behauptet worden, daf mit all den Aufivendungen,
bie fiir ben Donau-Main-Kanal gemadht worben find, e3 moglid
wire, einen ebenjo billigen Trandport, wie ihn der Kanal Heute
bietet, auf den Cijenbahnen zu leiften. Al da3 hat aber blof eine
Bebeutung fiir diejenigen Kandle, die fiir die Konfurreny mit den
Qanbftrafien gebaut waren, aber nidt pringipiell. Allen Prophe-
geiungen zum Trope enttvidelt |id) gar oft da3 wirtjdaftliche Leben,
wo bie Gelehrten jid) nur wenig Hoffmung madjen. So erging s
aud) in Deutidland dem Binnenwafjerverfehr sur Jeit ded Auf-
fommen3 ber Cijenbahnen, tropdem viele Fadhymdnner vertiindeten:
die Binnentwajjerftraien jpielen feine Rolle mehr in Der Jeit
der Eifenbahnen.

IIL Der Umjdwung gugunfien der Binnenwafjerfivagen.

Gtwa jeit 1875 madyt fid ein allmdblicher Umjdyoung der dffent-
lidhen Meinung wieder zuguniten der Binnenmmwafferftrapen geltend.

Gn Nordbamerifa beginnt man von den unvergleidhlichen Borteilen
immer mehr Nupen zu ziehen, welde der Miffiffippi und dba3 Syjtem
der miteinander verbundenen grofen Seen fiir die Cridliefung
eined giinftigen Abfage3 ber landwirtidhaftlichen Crzeugniffe der
Gebiete weftlid) bon Chicago und Duluth jowie der BVergbauprodutte
der Gegenden am Oberen See bieten. Die grofen Aufivendungen
der Bunbdesdregierung, weldje etwa feit 1875 fiir die Binnenwaljer-
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ftraBen gemadyt wurbden, vedhtfertigt man in Amerila mit dem Sdhlag-
wort, bad Eijenbahnmonopol fei wirfjam nur durd) Wajjerivege
su beldmpfen, auf denen freie Konturreny ber Sdiffer herriche.

Die Riihrigleit der Amerifaner geigt {id), nachdem bie pacifijhen
Gifenbahnlinien audgebaut {ind, aud) auj dem Gebiet desd Binnen.
wafferverfehrd betvundemnsdivert entwidelt. Die im Miffiffippi-
gebiet, auf den Seen, bem Hudjonfirom und den Kandlen Netw
Yotld bewegte Sdyiffdfracdht belief fidh 1890) auf 112916 233 ¢,
b.1. nahezu fo viel, al3 indgejamt die riejigen Syjteme der New YPort
Central and Hudjon River- und der Pennjylvania-Cijenbahn ein-
|dliepli) ber Dauptlinien be3 Reading - Syftem3 jdhrlid) ver-
fradyteten. Dabei ift su ertwdgen, daf Heute nod) die Verbindung
ved Miffijlippi-Stromgebietd und ded Hudjonjiromed mit bden
Seen feinedweg3 die dentbar befte ift. Jmmerhin betrug beveitd
1889 die Sdjiffsladbung an Fradytgiitern, welde vom Huron- jum
Criejee paffierte, mit 20 Mill. Tonnen dad3 Doppelte der gangen
Sdjifisfradyt de3 New Porler audmwirtigen Handeld und zivei Drittel
ber Fradht, weldje an allen Seehifen der Vereinigten Staaten insd-
gefamt verfehrte.?) Die Bunbesregierung arbeitet feit 1892 daran,
fir ben Binnenfjeeverfehr zwijden Chicago, Duluth und Buffalo
beffere Fabrrinnen itberall Berjuftellen von minbeftend 21 Fup
Fiefe und 300 Jup Breite.3) Auf ben Fliifjen der BVereinigten Staaten
und den CStaatdtandlen de3 Staated New Port Herrjdht Gebithren-
freibeit. Bon der Bunbesregierung find im 19. Jahrhunbert nahezu
230 Millionen Dollars, d. i. eine Milliaxde Mart, geopfert wordben
fir Hebung de3 WafferftvaBennepes und Hafenanlagend) E3 ift
bei foldyen Anjtrengungen ein leid)t begreiflihed Refultat, daf die
Fradtidpe fiir Trandporte zu Waffer gefallen find. Die Wafjer-
fracht betrug im Jahr 1889 filr ben Bujhel Weizen bom widptigjten
Plage de3 getreideerportierenden Weftens, von Chicago, bid New
Yort 6,89 Cent3.®) Man zahlte alfo ungefahr 10 Maxt 71 Pf. Fradt
filr 1000 kg auf eine Gntfernung, die jdhnelle Blipziige nur in
23 Gtunden betviltigen fonnten. Demgegeniiber betrug die Fradt
auf bem Donau-Main-Kanal fiir 1000 kg Setreide von Kehlheim
bi3 Niimberg, alfo auf 112,7km 5 Mart 60 Pf., wovon allein
31 Proz. auf die Kanalgebiihr entfielen.)

1) Bgl. Johnfon, a. a. O, S. 8 und 9,

2) Bgl. ebendafelbft ©. 9. ~ 3) Bgl. ebendafelbft S. 123.

4) Bgl. ebenbdajelbft . 116. 5) Bgl. ebendafelbft S. 56.

6) Bgl. Sdhanz, Der Donau-Main-Kanal und jeine Sdjidjale, S.110.
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Aud) in Curopa verbreitet jid) in Den lepten zwanzig Jahren
immer mefr ba3 Bejtreben, dem Monopol der Cifenbahnen durd)
Gotberung der Binnenjdiffalhet entgegenzuwicten. Jn Frank-
reid) entiidelte der damalige Minifter be Freycinet 1878 ein grop-
artiged verfehrapolitijched Programm. Da3 bei Seban militdrijd)
befiegte Frantreid) foll burd) Hebung be3 Berlehrdwejensd iwirt-
{dhaftlid) wieder aufgeridjtet werden. Die groBen Privatbahn-
gefelljhaften werden zum Ausbau neuer Nebenlinien veranlafit,
einen Teil be3 Gifenbahnnepe3 verwaltet bon da ab der Staat felbit,
allerding3 ofne daburd) die gejamte Eijenbahnpolitit su beherrjchen.
Gine Konturreny gegeniiber den Eijenbahnen joll gejdaffen werden,
indem man allmdhlid) die Binnenjdjiffahrisitrapen fitr die Grop-
{diffahet umbaut und ouf den ftaatliden Kandlen 1880 alle Ab-
gaben fitr Befahrung derfelben abjdjafft.t)

‘Aud) andere Lander mwerden bon diefer Betvegung erfafst. Be-
fonderd in Deutichland vollzieht fid) zwijhen 1875 und 1905 ein
Um{dwung in der Wiirdigung der Leiftungsfibigleit ber Binnen-
wafferftrafen. Dod) begriifien Ieinesweg3 alle Jntereffenten bie
Cntwidelung der Binnen|djiffahet, die aud) fie nidht ableugnen
tonnen, mit Freude. Am wirmiten traten fitr Forberung der Binnen-
|dhiffabret unddft diejenigen ein, bie von den Erfolgen ber Gifen~
bahnverftaatlihung nidht in allem befriedigt waren. Die gefep-
geberijhe Qontrolle iiber da3 Tarifivefen, die man bei der Bet-
ftaatlidung erhofft Yatte, ift nidt verwirtliht. Dasd Monopol,
weldjed im Cifenbalhnivejen liegt, witd von bder ftaatlichen Ber-
waltung gehandhabt. Nad) beftem Wifjen und Getwifjen. Aber dod)
fo, bag in Preupen erhebliche Nberidhiifje ersielt werden, und jeben-
fall3 itberall in Deutjhland, foweit nidht fidkalijhe Gefichtdpuntte
den Nusfdhlag geben, im Sinne der jdupzdlinerijhen Hanbels-
politit jeit 1879, die zugleid) bie Ausfulr begiinftigen und die Cinfuhr
getiffer Waren exr{chyiveren twill.

Biele, die mit Der Dderzeitigen behordlihen Handhabung ded
Gifenbahnmonopold in Deutidland nidt in allem einverjtanbden
warten, darunter Gegner der feit 1879 befolgten Hanbeldpolitif,
aber aud) Anbinger derfelben, jahen e3 nunmehr mit Freude, baf

1) Nad) einem Auflape Shumadersd im Ardiv fiic Cifenbahn-
toefen 1899, ©. 468 u. 469, Hhat der franzvfijhe Staat 1814—1897
fiit ben Bau FHinftlier Waiferftrafen 868,8 Millionen Franten,
fiix Flhiffe auferbem 635,8 Millionen ausdgegeben, im gangen alfo
1504,6 Millionen Franten.
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€3 in ber Binnenjdiffabhet Jradytidse gtbt bie von der Cifenbahne
verwaltung unabhingig find.,

Diejenigen, weldye nidyt it eigenes Jnterelje, jondern unparteiijhe
Beobadytung der tatjddlidien Entwidelung gur Pritfung der Crgebs
niffe und Leiftungen dex modewnen BVinnenjdjiffahrt siwingt, beginnen
nunmelhr ebenfalld — und war nad) Beobadytung der tatfadlichen
svijchen 1875 und 1905 wahrmehmbaren Crfolge — die neuerlidhen
Sort|dpritte der deutjhen Binnenjdjiffahet anguerfenmen.

Auf welden Urjadjen beruben bdiefe Fort{chritte?

1. Eine idjtige Urjache filr die glinftige Entividelung der Binnen-
fhiffabrt in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhundertd liegt in der
Abgabenfreiheit der Sdyiffahrt auf natﬁthd)en Wafjerftragen.
Die Flupjdiffahrt beginnt, von den Crjolgen jener unausdgefepten
Bemithungen reidilichen Nupen zu siehen, welde zwijden 1815
und 1870 dazu gefithrt haben, die mittelalterlihen Stromzdlle su
befeitigen. Der Vertehr war Jahrhunderte Hindurd) beldjtigt und
verteuert twotben, ofne daf Entjpredjended vom Erivage der Ab-
gaben fiit Berbefferung der Sdiffbarteit bid 1800 geleiftet worben
war. Durd) internationale BVereinbarungen wird die Befretung
ber widtigiten deutjlen Strdme von den alten Sdjiffahridzollen
angebahnt. Der Wideriville ded deutjden Bolfe3 gegen die Sdyiff-
fabridzdlle war fo grof, bap ex in ber Reid)3verfafjung einen ziemlich
rabitalen Ausdbrud gefunden hat. Freilidh) ift diefer Ausdbrud nidt
fo Har und unzweideutig in der Form, wie man 3 woh!l fih vor-
genommen Hatte, jo daf fpiter Biweifel fiber den Jnbalt der be-
treffenden Beftimmungen auftaudjen fonnten.

Antifel 54 Ab). 4 der BVerfafjung de3 Deutjhen Reiched lautete
bigher: ,Auf allen natitclichen Wajjerjtrafen diirfen Abgaben nur
fitv bie Benupung bejonderer Anftalten, die sur Crleidterung des
Berlehrd beftimmt find, erhoben werben. Diefe Abgaben, jowie die
Abgaben fitr die Befahrung folder Hinjtlider Wajjeritrafen, welde
Gtaatdeigentum find, diirfen die ur Unterhaltung und gewdhnlichen
Derjtellung der Unftalten und Anlagen erforderfichen Koften nidyt
fiberfteigen. Auf die Fibferei finden bdiefe BVeftimmungen inforveit
Aniwendung, al3 diejelbe auf jdjiffbaren WafferjtraBen betrieben wird."

Die Fafjung diefer Beftimmungen ift Teinedwegd unzweideutig.
DaB von einer Verzinfung bed Aufwanbded fiir natilrliche oder
Hinfilihe Wafferftrafien nicht ausdriidlicy die Rede ift, ift fidper.
Seider ijt jedod) nidyt audgefprodjen, wie die durd) Abgaben zu er-
fepenben Roften zu beredynen find, ebenfomwenig, was eine natinticdhe

AR 15: 0y, Bexkehripalitit. 3. Kufl. 7
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und eine Hinftlige Waiferfirage ift. Ungemwif bleibt insdbejondere,
ob fanalifierte Glitffe ju den Hinjtlihen Waflerftrafen im Sinne
der Ubgabenpflicht su redmen find. Daf regulierte, aber nidt
mit Stauanlage fanalifierte Fliifje, aud) wenn jehr grofe Summen
fir ihre Sdjiffbarmadung vertvendet find, ald natiirliche Waijer-
firafien gemdf ber ReidiBverfajjung su behanbeln jind, ift ziemlid)
{ider. . ,

2. Die pweite Utjade ded Fortidrittd der Binnenjdjiffahet in
Deutjdyland liegt auf tednijhem Gebiete. Durd) neue Verfahren
im Gtrombau, Neuerungen im Kanalbauwefen und Verbefjerungen
im Sdjiffsbau und Sdjifjszug erlangte die Binnenjdjiffahrt gerabde
im Wettbewerdb mit den Cifenbahnen eine gefteigerte Leiftungs-
jabigleit. .

Bunddijt Hat da3 19. Jahrhundert grofe Fortidritte in der
Sdyiffbarmadyung der Flitffe aufsuweifen. Jn der erjten Hilfte besd
19. Jahrhundertd biirgert {id) ba3 Berfahren ein, durch) Nabel-
wehre!) eine beftimmte Mindefttiefe aud) auf twafferarmen Flifjen
aufrecht su echalten. Fiix Regulierungen, deren Tedynif ebenfalld
fortichreitet, und fiir Kanalifierungen der Flitfle werden nunmefhr
aud dffentlichen Mitteln grope Opfer gebradit. Fitr die Julunft
bilbet die Anlage bon Staubeden -eine mwidtige und bdantbare
Aufgabe. i

Sm Bau Hinjtlider Whaijerjtragen trat sunddit etiva feit 187
eine Crfahrung flar ju tage: ein Kanal, auf weldem blof Heine
©djiffe, von Menjcdhen ober Pferden gezogen, verfehren, ift mit dex
Gifenbahn auf die Dauer nur gang audnahmamweife fonturrenzjihig.2)
Der Aufwand fiir jolde Randle pflegt fich) heute nur felten durdy
Cinnahmen aud Kanalabgaben ober durd) gefteigerte allgemeine

" 1) €3 find bied Stautverfe, bei welden Stauung und Waifer-
burdjlag genau dadurd) geregelt twerben, baf je nad) Bebarf eingelne
Holzger (Nadeln) aud ber Stauanlage herausdgezogen oder eingelegt
werden. Die Stauung fann durd) Einlegen aller Nadbeln volljtandi
emadt, durd) Cnifernung eingelner Nadeln vermindert, endli
gutd) RNiederlegen ded Wehrd befeitigt erdben. Am fanalifierten
Main zwifden Frantfurt und Maing wirfen jolde Nadelivelhre ausd-
gegeidnet. Derjelbe ZBwed tvitd Heute aud) durd) anbere tedhnijdhe
Mittel erreidht. o R
~ 2) Nad) Bubenbdey, S. 245, find 3. B. biejenigen englijden Kandle,
welde nur Sdiffen von 20—30 t Qadefdhigleit den Berlehr ges
ftatteten, Heute unter die leiftungsfdhigen Wajferftrafen iiberhaupt
nidht -mefr gu vedmen. ... . - ... .. L L L e,

ve 4B et sl
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©Steuerfibigleit ber Gegend zu lohnen. RKandle hingegen, auf denen
eine Gropjdyiffahet mdglid ijt, auf denen Sdhiffe bon 450 ober 600 t
Traglraft verfehren und auf denen bdie Anwendung medjanijder
Sraft gur Fortbewegung ber Sdyiffe moglich ift, verfallen durchaus
nidht im Beitalter dex (Eﬂenbaf)nen diefem ungiinjtigen Urteile.
Bon grifter Widptigleit ift, dap eine Grofidjiffahet moglidy ijt
und daf die vajde Beforberung nidit durdy viele Heine Schleufen
pereitelt with. Sotweit Steigungdverhiltniffe zu iiberwinden jind,
bemiiht jid) baher bie neuere Tednif, mﬂg[td)ft auf einmal, ftatt
durd) Heine Sdleufen (alfo nidht mehr durd) eine fjog. Scbleuiena
treppe), Dihenverjdjiedendeiten ju itbervinden. Die I)euhgen Fout-
{dhritte Der Tedynif geftatten e3, mit Rammerjdyleufen eine Steigung
von 10 m auf einmal Fu bema[ttgen 1) Gin bereit3 angemwenbete3
Mittel, aud) gripere einmalige 6te1gungen 3u iiberivinben, ift das
%ﬁﬁbebemetf Das Sdjiff {dhwimmt in einem mit Waffer gefiillten
Froge. Der Trog famt bem Ddarin |Hwimmenden Sdjiff wird
auf und nieder bewegt. Dies ift beim deutjchen Dortmund-Ems-
Qanal in Penridhenburg verwirflidt. Der Gebante, einen Trog,
in weldem ein Sdiff |hwimmt, auf einer {diefen Ebene auf und
nieder zu betwegen, um nod) grofere Steigungen zu {ibertvinden,
it fiix die Gropidyiffahet noch) nicyt verwirflicht, aber ernithaftes
Projett.2)

Qn der Flupjdiffahet und in der Ranalidjiffahet madt fichy ein
grofer tednijcher und wirtidaftlider Umjdhroung im 19. Jahrhunbdert
burd) die Bergrdperung der Schiffe geltend. Der gropte Schlepp-
fahn auf bem Rbein Hatte 1902 eine Tragfdhigleit von 2340 t.
Qm Jahre 1902 find jamtlide Segler und Sdylepplihne auf dem
Rhein, die eine Tragfdhigleit von mehr ald 650 t haben, ausd Eijen
gebaut. Die durdjdnittlie Tragfibhigleit ber Segels und Schlepp-
de)ne ift von 182 t (1884) auf 340 t (1902) gejtiegen.’) Ein Rpein-

1) Nad) Bubendey, €.253, wurden nod) bis 1870 ungern Schleufen
filr ein grofere8 Gefdlle ald 2,6 m gebaut, wdfhrend Heute bdie
lﬁ(l[;et‘r_to'mbung bed Drei- und %tetfad)en temeBmega mebr ungetwdhh-
id) i

) Bei Clbin dgneam Dberldnbdijden Ranal werben 50 t labenbde

G 1ffe im Txodnen auf Wagen mit Nbertwindbung von 26 m Gefdlle
auf geneigtexr Ebene befﬁtbett Dies ift fiix Sciffe von 600 t nidht
verwertbar. Der Gedante, einen mit Waifer gefilllten Wagen, in
weldem {olde grope Gdjiffe jhmwimmen, auf geneigter Ehene zu
befﬁtbem, ift nod) PBrojelt, wie nodmald Hhervorgehoben tvetben foll.
3) Bgl. Bd. 102 d. ed)nften b. Ber. §. Sogtalpolitit, S. 89, 90.

7*




100 Fiinjter Bortrag. Die Bedeutung der Binnenwafferfirafien ufw.

{obiff von 1500 t Tragfdbigleit vermag fo biel wie 150 Giterwagen
‘bont 10 t Qabefdbigleit u befdrdern. €3 etfeht mehrere Giitersirge.
Die Zahl der deutjhen Binnenjdyiffe mit ftber 800 t Tragfahigleit
(groftenteild Sdyleppichiffe) hat fih von Enbe 1887 b8 Enbe 1907
‘bon 81 auf 1213 permehrt. Die Tragfdhigleit der fatiftild erfafiten
beutihen Binnenflotte hat jid) in derjelben Beit von 2,1 auf tund
5,9 Millionen Tonnen ethoht. Die Jah! der Sdiffe hat fich bei ben
Tabrzeugen mit weniger ald 150 t Fragfihigleit vermindert, ift
aber im gangen gejtiegen.t) Wdahrend man in der erfien Hilfte
be3 19. Jahrhundertd den Ludivigd-Donau-Main-Kanal fitv Sthiffe
mit 127 t Tragfdhigleit fonjtruiert hat, nimmt man jept bei den
neueften Sanalbauten in Ausfidht, dap fie fiix Sdyiffe mit 600 t
Tragfdbhigleit ausreiden mitflen. Dementiprechend muf nidht nur
bie Fabhrrinne und die Dimenjion der Schleufen, jondern aud)
bie Anlage der Briiden Heute auf die Bebiirfniffe der Grof-
|diffabhrt Rirdjidht nehmen.

Audh in der Kunit ber Fortbewegung der Sdjiffe Hat die Binnen-
{dbiffahet im 19. Jahrhundert grofe Fortidritte aufzuieifen.
Abgefehen von ben Crleidterungen, ieldhe bdie Anivendung
ber Rette filt bie Bergfahrt auf gewiffen Strdmen bietet, ijt
vot allem bie Cinbiirgerung der Dampfidiiffahet bei Flitjlen und
Randlen?) ein Moment ded Fortjdittd gewefen. Gegentvirtig
werden Betfude gemadit, aud) bie Gleftrizitdt bem Sdjifiszuge
in ber Binnenjdjiffahrt bdienftbar zu madjen, aud) qeht bdie
Cntwidelung von Methoden bdesd - medanijdhen Sdjiffszugd auf
Randlen tiiftig borwdrtd (Tauerei, elettrijder Sdiffssug mit Loko-
motiven ufiv.). ,

Audy jept jdhon zeigt die Binnenjdiffahrt, und zwar im Wett-
bewerb mit ben Cifenbahnen eine viel gewaltigere Entwidelung
al3 um 1800, da fie mit den Landftrafen zu fonfurtieren Hatte.
Allerbings unter einer Voraudfepung. Der Aufidroung der Binnens
{chiffalet begegnet bor alfem da, wo Grofbetrieb mit Anivendung

. medjanijder Bewegungadtraft mdglich ift.

1) Bgl. Stat. Jabhrb. f. b. Deutidhe Reid) 1909, &. 129,

2) Die Berwendbung von Dampfidiffen auf Kandlen ift ein weit
fdwietigeres Problem al3 die Dampiidifiahet auf Flitffen. Sdyrauben-
bampfer und Seitenvabdbampfer tl?ten leidht Be|dddigungen am
'?ang;bt:ttb ;m, wdhrend bdie Dampfidiffahet auf Flitifen fid langft

efo at. '




Gtatiftifces. 101

IV, Statiftije Ergebniffe.

Die itberrajdjenditen Jiffern fiber die Fortidjritte ber deutiden
Binnenjdiffahet jind die von Arthur L. Sympher sujammengefteliten.
Diefe Statiftit beabfidhtigt einen Bergleid) der Entividelung ded
Berfehrd auf ben Eifenbahnen und BinnenwafjerftraBen Deutid)-
land3 feit 1875. Die bidherige Unvollfommendeit der amtlichen
Crhebungen fiber den Binnendjifjahridveriehr ndtigte 3u Schisungen
Dezitglid) der auf den Binnenivajjerjtrafen geleifteten Tonnentilo-
meter. Diefe Sdhdpungen find mit Sorgfalt und Sadyfenninis
von et Sympher aufgeftellt.! Natiielid) find aber Jrrtiimer,
folange ivir auf Sdyigungen angetwiefen find, nicht audgejchloffen.
Die Erhebungen beligli) der Eifenbahnen find jedenfalld zuver-
ldffiger, al3 bie ©djipungen detr Tonnentilometer be3 Wajferverfehrd
fein fonnen. @3 find ferner 10000 km {djiffbare Binnenwaifer-
{trafien fotooh!l fiir 1875 wie 1905 angenommnten und damit 1905
unbebeutenbdere einigermafen |diffbare Streden nidjt einbezogen.
Dadurd), baff nur die einigermafen leiftung3fibhigen Wajferwege
1905 einbezogen f{ind, ift bad3 Crgebnid fiir bie Binnenidiffahrt
gitnftiger, a3 wenn ber Durdyjchnitt durd) Heranziehung fehr gering
leiftunggfdbiger Wajferliufe herabgedriidt wiitde. Mit diefen Vor-
beBalten ift bie folgenbe Statiftit hingunehmen.

L Deutide jdiffbare

BWafferftrapen ausjdlieflid

der bon Seefdiffen befahrenen 1875 1905
Flugmiindbungen:

Qnge . . . ..o 10 000 km 10 000 km
Angefommen . . . . . . .. 11 000 000 ¢ 56 400 000 ¢
Ybgegangen . . . . . . . . 9 800 000 ¢ 47000 000 t
Netto Tonnentilometer . . . 2900000000 15 000 000 000
Rilometrijder Berfehr?) . . . 290 000 1 500 000
Mittlere Trandportentfernung 280 km 290 km

1) iber bie Methode dber Sdhdpung vgl. Beitidrift fiir Baurefen
1891, &. 456. €ine b:itii?e Crorterung der Berednungdmethode
gibt Major Kurs in ber Feitfcrift fiir Binnenjdhifahet 1899, S. 160f.

2) €8 gibt bdreierlei Arten, wie man ben Berlehr ftatiftijh dar
ftellen tann. Die erfte Maglichleit ift die, baf wir fragen: tvieviel
an Tonnen ift fiberhaupt auf einer Strape gefahren toordben?» Die
%meite Moglidteit ift die, baf wir Gewidht und Linge der geleifteten

randporte ind Auge faifen und nad) jogenannten Tonnentilometern,
bas Beift banad) fragen, toie oft die Leiftung, eine Tonne 1 km tweit
su befdrdern, mnetbaﬁ) eined Beitraumes vollbradt tvorden ift.
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II. Deutjdhe Eijenbahnen; 1875 1905
Linge . . . . . e e .. 26 500 km 54 400 km
Fonnentilometer. . . . . . . 10 900 000 000 . 44 600 000 000
Rilometrijder Berfehr , . . . 410 000 820 000
Wittlere Transdportentfernung’) - 125km 151 km

III. Progzentanteil am

Gefamtverfehr:

Binnentwafferftragen . . . . . 21 Proz. 25 Proz.
Gifenbahnen . ., . . . . . . 79 - Y

100 Proz. . 100 Prop.

. Die Crgebnifje bdiefer vielbejprocdhenen Jiffern find vor allem
folgenbe:

Wenn e3 witllid) ridhtig ijt, dle |diffbaren Wajjerftrafen fitr
1875 und 1905 unverdndbert mit 10 000 km angunefhmen,?) jo it
auffdllig, bap die gefamte Leiftung in Tonnenfilometern auf dem
a3 gleidybleibend angenommenen Wajferjiraennee 1905 bom
@efamtverlehr zu Wafler und per Bahn fogar etwad mebhr
auwdmadyt a3 1875 (25 gegen 21 Proz.), obwohl die Eifenbahnen
pon 26 500 auf 54400 km ermweitert urben. Der Filometrijde
Berleht war, wenn Sympherd Sdhipungen vollig zutreffen, 1875
teit geringer su Waffer ald per Bahn, 1905 ift der durdjjdnittliche

Die dritte Moglidteit ift die Feftitellung des filometrijden BVerfehrs:
bie gejamte Transportleiftung in Tonnenfilometern twird verglidhen
mit der Ausbehnung dbed Verlehradnepes, und es it beredhnet, twieviel
von ber Gejamtleiftung auf je 1 km bed Nepesd entfdllt. Dies ift fiir
bie Bergleihung der anjdaulidhfte Mafftab, twenn und intereffiert,
wad die Wafferftragen und Cijenbahnen fixr den Berlehr geleiftet
Haben. Die oben angegebenen Jiffern Sympherd find in dber Jeit~
jhrift fiiv BVinnenjdiffahet 1907, S. 496§f., mitgeteilt.

1) Bei Berednung bder ,mittleren LTrvansdportentfernung” judt
man Antwort auf folgende Frage: Auf wieviel RKilometer Entfernung
benupte durd)jdnittlid) jede einmal aufgelieferte Tonne Fradjt den
Wafleriweg ober die Eijenbahn bid sur Abgabe an der Antunftsftation?

2) Wenn die Linge der deutfdhen Wajjerftrafen 1905 diefelbe ie
1875 toar, {o toar bie Qualitdt gewaltig verbeffert. Fiir 1894 berednet
{ibrigend Major Kurd die Linge bder jdiffbaren Kandle und Flitfje
Deutidlands auf mehr al3d Gt)mp?et ndmlid auf 12 223,02 km,
Cinjdlieflid) der {diffbaren Binnen eeftteden und Paff-, Auenfahe-
toaffer- ober Aufentiefftreden zdhlte Major Kurd 14 939,37 km
{hiffbare Binnenmwafjerftraen 1894 in Deutigland. Bgl. &, X
ber von Major RKurd Herausgegebenen Tabellarijhen Nadyriditen
fiber bie flokbaren und die {diffbaren Wafjerftrafen ded Deutiden
Reidh)3. Berlin 1894.
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fBerfehr auf Cifenbahnen betradhtlid) geftiegen, der Wafferverlefr
jedod) viel lebhafter, jo bap et mit 1 500 000 tkm den Eilometrifdhen
LBerfehr der Cifenbahnen (820000 tkm) fiberfliigelte. Die filos
.metrijdje Leiftung der deutjhen Wafferjirafen ift gegenmwirtig aud
breimal fo groB al8 biejenige ber frangdiijden.?)

|+ Die aufgefithrten Jiffern find gewif fehr bedeutjam. Jnbes
muf man bavor warnen, fibereilte Sdliijfe ettva ausd bdiefen
Bdjipungen ziehen zu wollen. Junddit it in der angefithrten
Statiftif nur ein Teil der Cifenbahnleiftung mit der Hauptleiftung
ber WafferfiraBen verglihen. Ter Perfonenverfehr, der bei ben
Gijenbalnen eine groBe, bet den Waiferjtrafen eine geringe Rolle
fpielt, it unbeachtet geblieben. Wber aud) fitr ben JFradjtverfehr
diitfen toir die Bedbeutung der angefithrten Statijtit, jo grof fie
immerhin fein mag, nid)t fiberjdhigen. Wenn per Rilometer die
Gradtleiftung in Deutidhland auf den Waiferftrafen 1905 groper
war wie auf den Eijenbahnen, jo diirfen wir un3 das nidt jo vor-
ftellenr, a8 ob auf diefen Wafferjtrafien etiwa mehr Giiterlajten be-
fotbert worben feien. Dasd ift nidht der Fall. Die Menge dex befidr-
perten Qoften it tatjddlich) fehr viel Heiner auf den Wafferfirafen
wie auf den Eifenbahnen.

Wenn vom Gefamiverfehr in Tonnenfilometern in Deutjdhland
nabhezu ein BWiettel auf bie Binnenwajferfivapen, drei BViextel aber
auf die Cifenbahnen entfallen, fo Heifgt died nidyt, bap ein BViertel
aller Lajten — ftatt per Bahn — auf der Waiferjirafe befirdert
tird. Ungefdhr nur 16,2 Proz. aller angefommenen Laften benupten
bie WafferfiraBe; ba aber die einmal aufgelabenen Giiter ohne
Umladung bdie Wafjerjtrage durdyjdhnittlih) 290 km, die Bahn nur
151 km ieit benuften, fommen beim Wafferverfelhr bejonderd
viel Tonnentilometer heraus.

RNidyt immer ift 8 durd) die geradlinige Enifernung ded Anfanga-
und Enbpunttd bed Trandportd zu erfliven, daf die Giiter auf der
Wafferjtrafe eine bdurd)fdnittlih Ilingere Trvandportentfernung
seigen.  Bunddit madyt die naticlie Wafjerverbindung wifchen
3twet Cubpuntten infolge von Stromiriimmungen oft einen grogeren
Umiveg al8 die Bahnlinie. Auferdem wird wegen der Wohlfeilheit
be3 Waffetwegd oft ein fehr grofer Umiveg 3wijchen jwei End-

1) Der tilometrijhe Berfehr auf dben frangdiijden Binnentwafjers
ftraBen witd von Sympher a. a. O. mit 411 000 fﬁ:31905 gegen
182 000 im Jafhre 1875 angegeben.

-
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punften getwdhit, welde mit der Cifenbahn nur einige 100 km
entfernt find, jofern ndmlid) dber Berlehr im Eijenbahntrandport
teurer a3 im Waffertrandport bedient with. Dafitr ift 1891 eined
bet wunberbarjten Beilpiele erbradyt worden. €3 rwurde da fefigeitellt,
baf eine betrddhtliche Menge von Soda aud der wiirttembergiiden
Stadt Heilbronn nach) Tetiden in Bohmen zu fenden war. Tun liegt
gewif nidhtd ndber, al8 daf man fitr diejen Weg bie Eijenbaln
wdhlt. Die Soba wurde aber nidht auf diejem Wege verfradytet,
fonbern zunddift auf dem Nedar firomabwdrtd befdrbert, bann
umgelaben auf Rbeinjdjiffe, in Rotterbam ivieber umgeladen
und nad) Hamburg gebradyt und nad) abermaliger Umladung bdie
Glbe hinaufgefahren bid nad) Tetihen. Bei alledbem fam bdie Fradht
billiger a3 auf der Cijenbahn.?)

Qm- {ibrigen ift ber Uufjdhivung de3 BVerlehrd in Deutidland
nidyt fibexall zwifdjen 1875 und 1905 wahrunehmen. Den Haupt-
anteil be3 Gejamtverfehrd beanjpruden 1905 Rhein und Elbe,
auf bie — ofjne Beriidfidhtigung ihrer Buflitfle — 66,9 Proz. aller
geleifteten Tonnentilometer entfallen. Ein groper Fortjdritt zeigt
fi) — aufer bet Rbein und Elbe — bei Ober und Wefer, weniger
bei ber Donau; im {ibrigen nur auj denjenigen nidht zahlreiden
Randlen und fanalifierten Streden, welde 1905 groferen Sdjiffen
sugdnglid) waren.

Auf Wafjerfiragen, fiir deren Anpajjung an Heutige Anjpriicde
nidht3 gejdjehen ift, zeigt fid) aud) in Deutfdland zwijhen 1875
und 1905 vielfach ein Riidgang.

ragen tir, an elden Puntten gegenidrtig die groften Ge-
widtdmengen zu Waffer anfommen und abgehen, fo ftefen im
Qahre 1905 bie drei — Heute in der BVerwaltung vereinigten —
Rpein-Ruhe-Hifen Ruhrort, Duisburg, Hodfeld obenan. J[m
eingelnen ftellt {id) ber Berlehr an ben 13 widytigiten deutiden
. Binnenhdfen mit mehr ald 700 000 t angelommenen Giitern im
Salre 1905 — verglidhen mit 1875 — folgendermapen:?)

1) Ultid), Staffeltarife und Wafjerftraen, ©. 86, 87, entnimmt
dpiefe Mitteilung einem Referate von Dr. Lanbdgraf. Ahnlicd) beridtete
Dr. pammadier am 11. Mdrz 1898 im Deutiden. Reidstag, daf da-
mal8 ein Efjigfabritant in Eglingen Cffig nad) Hamburg — um bie
Hohe Bahnfradt zu vermeidben (431 ME. pro 10 t) — auf folgendbem
Weq fdyidte: per Bahn von Eplingen nad) MWannheim, per Rpein-
{hiff von da nad) Rotterbam, endlid) per Seefdiff von BHier nad
amburg. Die gefamte Fradt betrug derart nur 249 ML, pro 10 t.

2) Bgl. Jeit|drift fiic Binnenjdiffahet 1907, S. 498.
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I ¢ Jm Jabhre 1875 Jm Jahre 1905
8 . . . | ab
Bl ootenplan |uant] A ke omien | g s
@iitermengen in 1000 Tonnen
1| Rubrort, Duisburg
und Umgebung . | 761 |2174 |2 935 [ 7930 |11 532( 19 462
2| Betlin undb Char-
Iottenburg . . . |2992 | 247 (3239|9414 700{10 114
3| pamburg . . . .| 336 | 463 | 799/3113 | 4740/ 7853
4| Mannhetm . . .| 569 167 | 736 4 309 987 5296
5| Stettin . . . . . 210 | 304 (51% 793 | 1678 247
ca,
6] Magbeburg . . .| 418 | 258 | 676 || 1301 767 2008
7| Qudtvigshafen . .| 103 | 26| 129 | 1 306 515| 1821
8| Frantfurt a. M. .| 197 4| 2011311 269| 1580
9y ®oIn . . . ... 160 | 98| 258| 845 250| 1095
10| MWaing . . . . . 116 16| 132 828 247 1075
11| Diiffelborf . . .| 104| 36| 140| 880 139 1019
12} Dredben . . . .| 179 17| 196 826 147 973
13| Guftavsburg . . .| 112 9| 121 851 17, 868
Demgegeniiber erzielten:
Regensgburg . . . 27 14 41} 196 48| 144
Pajjau . . . .. 75 68| 143| 102 14/ 116
RNiirnberg . . . . 64 30| 94 40 3 43

(Diexbei ift ber Bertehr auf ben aud) von Seefdiffen befahrenen
Slupmiinbungen nidt mitgeredynet.)

Die Leiftungsfdhigleit der deutjjen Binnenjdjiffabrt im Beit-
alter der Cifenbahnen |Ghled)terdingd abjuftreiten, it nad) den fiir
1905 vorliegenden Biffern unmoglid). Allerding3 find die Sdyiffer
unbebdingt auf die Mitwirtung der Eifenbahnen, welde bon Waffer-
ftationen und zu diefen Den Umjdlag vermitteln, amgemwiefen.
Gegentiber gleidlaufenden Eifenbafnlinien ift die Flupjdiffahrt
im wefentliden ba fonturrensfibhig, wo e3 beim Trandport fdyverer
Maffenartitel pon geringem Werte pro 1000 kg mehr auf Wohl-
feilheit al8 auf Sdnelligleit dex Beforderung anfommt. Dodh ommt
e3 aud) vor, baf hoherwertige nidht verderblidye Giter den Wafjer-
weg auffucen, fofern ausd irgendiveldjen Griinden die Cijenbahnen -
von biefen Gitern befonderd hohe Fradjten fordern. Died gilt richt
nutr bom Getreide, fondern aud) von einer gangen Anzahl anbever
nidyt in bie billigeren Spesialtarife II und III aufgenommener
Waren.
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V. Die Frage der Abgabenerhebung auf Wafjerfirafen unbd
Betraftung iiber ,, Anugft vor dbem BVerfehre .

Die bidherige rechiliche Regelung der Abgabenfrage auf Waffer-

firafen nad) der Reidh3verfofjung und Gtaatdvertrigen wurde
an fritherer Gtelle gefchildert. €3 eriibrigt jest nod) die tatidchlide
Handhabung der ermdhnten Redhtdgrundiise und die Beftrebungen
3u jdjilbern, bie fidh neuerding3 dahin geltend madjen, vevinberte
Grundfige der Abgabenerhebung eingufithren. .
. Jn ber Pragis witd gegentvdrtig detart verfalhren, daf bie Sdiff-
fahtt auf offenen Strdmen bon Abgaben fiix bie Befahrung derfelben
— mit enigen Audnahmen — frei bleibt, wdhrend fiix die Be-
nupung von Pafen- und Lojdeinrichtungen vieljad) Abgaben ge-
forbert twerden. Auf den widtigiten Strdmen fidern auper der
ReidBverfafjung Staatdvertrige die Befreiung von Abgaben fiir
ba3 bloge Befahren bed Wafferivegd. An Stauftufen fanalifierter
Gliffe dagegen erhebt die preupiihe Regierung, 1o {icd) Gelegenheit
bietet, neuerbing3 nidyt unbetridhtliche Abgaben, o auf dem fana-
lifierten unteren Main, auf der Fulba zwijden Rajlel und PMiinden,
auf der oberen Ober ufw. Auf den RKandlen — Jie und da auf
einem Hinftlid) innerhalb einer natiirlichen Wafjeritrage hergejtellten
Grofcdhiffahridiweg — werden in Deutidland regelmifig Sdiff-
fahridabgaben aud) fitr bie Befahrung erhoben.

BWo es fih um SdyiffahrisitraBen Handelt, die fiir die Grof-
[dhiffahet unbenugbar find, wie derzeit ber Donau-Ludmwig-Main-
Ranal, fann bei getingem Berfehr trop hoher Sdyiffahrisabgaben
bie Ginnahme fo unbedeutend jein, dafp fie nidht einmal die laufenden
Nusgaben, gefdiveige denn irgendivie die Jinjen de3 Unlagelapitald
bedt. Nidyt itberall ift jedbod) fold) ein Defizit wie beim Donaus
Main-Ranal zu bemerfen. Die mdrtijden Wafferftragen, obrwohl
feinedwegd in allen Punften ben Anforberungen bder Hheutigen
Gropidiffabrt entfprechend, ftehen finangiell — infolge des iiberaus
lebhaften Berlehr3 auf denfelben — weit gitnftiger da. Der preupijde
Finangminifter bemertte im Qandtage: ,Der Finow-Kanal rentiert
ein Rapital von 10 Millionen Maxt obgleid) er fiderlich Feine 2 Mil-
Tionen Marxt geloftet Hat. Aud) bie iibrigen mértijden Waijferfiragen
werfen eine annehmbare Rente ab,”?)

1) Bgl. Edhmwabe, ©.75. Bisher war der Finow-Kanal nur fiic
Cdjiffe von 150—170 t benupbar. Bgl. Shmwabe, S.130. Peters,
Die, finansielle Entwidelung der preufijden BVinnentwajjerfragen.
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‘Die Sumime, welde in Preugen fiir Binenwafjerftragen ver-
wenbdet titd, ift fitr die Jeit 1881—1897 auf 398781 000 Mart
betedynet, wovon eirl Drittel auf ordentliche Ausdgaben (fiir Unter-
Baltung, Berwaltung und Abgabenerhebung) entfiel, Ivdhrerid
stoei Drittel fiir wefentlidhe Ernenerung, Verbefjerung und Neubau
veraudgabt wuiben. Bon den gejamten Ausdgaben, die zwijdhen
1891 und 1897 gemadht wurden, entfielen 149 Millionen auf Flitfe,
57 Millionen auf Kandle.?)

3 4t Dbeftritten, ob die Aufvendungen fitt Wafjerfirafen al3
folche angufehen jeien, deren Verzinfimg man finangpolitijd), wie die
ve3 Eifenbahnanlagetapitald, durd) befondere Einnahmen von diefem
_ Qertehramittel deden mtitffe. Die einen erfliren, Koftendedung
purd) Sdjiffahridabgaben miijfe jebenjalld erjtrebt werden, da jonit
durd) unbergoltene Sutvendungen aud Staatdmitteln eine Gegend
bot der anderen bevborzugt werde. Ebenjo twird filr die Gebiihren
geltend gemacht, daB erft bann, wenn eine Cinnahme bon der
Sdjiffahrt gefidert fei, die Berbejjerung ber Wafferftrafen exheblich
gefteigert werden tomne. Wbgaben, fiir bie etwad geleijtet werde,
feien mit ben alten Stromgollen, fiir die wenig oder nidht3 geleiftet
wutbe, nidht vergleihbar. Endlid) gibt e3 bejonders begeifterte
Befiitivorter der WAbgabenerhebung oauf Binnenwafjertragen,
welde — unter bdnderung bder Berfafjung und ber Staats-
vertriige — betridjtlide Abgaben befonderd auf Rhein und Elbe
einfithren mochten, damit den preufijden Cifenbahnen nidht untieb-
fame Konfurteny dburd) die Sdiffahrt etwadfe, und damit nidht
burd) die Sdjiffahrt die Tarifpolitif der Eijenbahmen durchfreust
tverbe. :

®egenitber diefen Forberungen, durd) Abgaben bdie Schiffahr
mebhr al3 bisher sur Dedung der Koften fitr Wafjerjtrafen Heran-
sugiehen, twerden aber aud) jefyr erheblidhe Cinwendungen bon anderen

(Ardyiv §. Cifenbahnivefen 1902, &. 749{f.), berechnet fiir 1900/01,
bap bie ,mdrtijdhen”, b. B. jamtlide zivijden Elbe und Ober gelegenen
Wafferftrafen ztwei Drittel der preufijden Binnenjdiffahrtdabgaben
aufbradyten, jedod) nur eine Rapitalverzinfung von 0,70 Proz. erzielten.

1) Bgl. Shwabe, S.125. Die Koften der Perftellung und Re-
%ulierung der preufijhen Strdome tverden filic 1866 bis einfdhlieflicdh

897/98 — unter Absug von 50 %, bed3 Aufwands ald nidht im
Sdiffahrisintereife erfolat — in den preufijden Landtagsdrudiaden
auf 65685000 4, bie Unterhaltd- und Betriebsloften fiix 1897/98
auf 7905000 # gejdiiipt. Dieie ztveds ber Ubgabenredhnung gemadte
Aufftellung bleibt alfo betricdhtlid) hinter Shwabesd Schapungen suriid.
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geltend gemadt: Die Wafferfirafen feien den Chauffeen dfnlid
abgabenftei 3u behanbeln, da in beiden Fdallen nidyt monopolifiexter,
jondern freier Verfehr verjdjiedener fonhurrietender Berfradyter
miglid) fei, Die Audgaben fiir BVerbefferung bon Land- und Wafjer-
ftrafien tBnnten f{id) ferner in gefteigerter allgemeiner Steuerfdbig-
feit ber Bierburd) begiinftigten Qanbedteile ebenjogut rventieven?)
ald in Cinnahmen aus jpesiellen BVerfehrdabgaben. Jm iibrigen fei
aud bie Gifenbahn nidt Selbitsved, vor allem fei ed nidjt bei der
Berjtaatlidung in Ausfidt geftellt worden, daff durd) ein ftaatlidhes
Gifenbalhnmonopo! Nberjdhiiffe angeftrebt tiitben und bdaf jede
Sonfurrens, die diefe {berjdilife gefifhrbe, erdriidt werden jolle.
Auperdem pflege durd) WajjerfiraBen neuer Verfehr zu entjtehen,
und aud) der Eifenbahnverlelhr plege uzunehmen, o eine leiftungs-
fihige Wa(ferftrafe entjtehe. Endlid) fei e3 vielfad) rednerifd) nidt
miglid), die ufiwendungen fitr die Flufbauten in jolde, die im
Sdiffahrisintereffe, und jolde, die im Jntereffe der angrenzenden
Qanbiwitte oder aud) yum Sdyup gegen {Iberjdhwemmungen gemadyt
feten, 3u jdeiden. €3 jei jomit ein genauer Mafftab fiir da3, wad
hier dburch) Abgaben versinft werden jolle, nidht su finben.
Mein perjdnlidher Standpuntt ift, bap Rhein- und Clbjchiffahrts-
abgaben, die etft nad) Yndetung der Verfafjung und gewifjer Staats-
vertrige moglid) dren, eine nidyt geringe Gefabr fitr Deutjdyland
bebeuten toiirden, jofern nidyt gleichzeitig grofe Reformen ber Giiter-
tarife eintveten. Die Gefahr befteht darin, baf Stromabgaben auf
die Dauer ju einer Fradytverteuerung fithren tnnen. Eine Fradt-
verteuerung angefichta der heute in ber Welt herrjdenden Lonfurreny
berufit herbeizufiihren, wire eine enorm riidfdyrittliche Politif.
Sie wiitbe nid)t nur die an den Wajferftrafen felbjt belegenen
Prodbuttiond- und Konjumtionsgebiete jdhdbigen. Die Leiftungs-
fabigleit der BVinnenjdhiffahrt ift eine der Boraudjepungen der Biiite
bed Geehandeld. Die Hafenplipe ofhne leiftungsfibhigen Binnen-
wafferftragenverfefr beherrjchen ein zu gering audgedehnted Hinter
land, aud) wenn die ifenbahnen nod) jo jehr die Seehdfenausdnahme-
tarife audbifben. Die Franzofen teifen angefichtd der Bliite von
Antwerpen, Rotterbam, Hamburg Heute mit Redit davauj Bin,

1) Qn bex Tat bradten in Preufen 1895/96 bdie durd) Wafjer-
ftrafen befonberd begiinftigten Begirle mit nur 28 Proz. ber Be~
vdlferung nidt weniger ald 47 Prog. der direlten Staatsjtenern auf.
Bgl. hiersu Nr. 40 dber Sdyriften besd deutid-diterr..ungar. Berbanbdes
fiic Binnenjdhiffahrt, S. 156, 16.
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dafs, wer einen grofen Seehanbeldverfehr will, die Crgdnzung durdy
leiftungafahige BinnenwafjerftraBen wollen mup. Fitr Deutjdland
iit durd) fpezielle Unterjudjungen?) feftgeftellt, in weldhem Mape
die BinnenwajferitraBen den bdeutidhen Seeverfehr forbern Nidht
Hingegen foll Biermit behauptet werben, dbap Ranalabgaben und
Abgaben jur Dedung der Koften grofer BVerbefjerungen auf fanali-
fierten Fliiffen in jebem Falle verwerflid) feien. Wird etwa3 geleiftet,
wad eine nambafte Fradyterfparnid fiir die Jutunft bringt, dbann
fann eine mdpige Belaftung — in den Grengen, wie fie die Reid-
verfafjung geftattet — ertragen werben. Fiir ben Bau von Kandlen,
3u dberen Berzinjung Abgaben nidht3 beitragen, twiitde vor allem
dufierft jdwer bdie Juftimmung der Regietungen und BVolls-
vertretungen 3u gewinnen jein. Mhnlides gilt, wenn aud) mit Cin-
{drdntungen, ven fojtjpieligen Ranalifierungen von Fiupliufen.?)
So widtig im eingelnen Fall fitr die Praxid die Regelung der
Abgabenfrage fein mag, jo erfdydpft fih dodh hierin nicht die Frage
ber Binnenwafjerfiragen. Der Abgabenitreit ift vielmehr nur ein
Anzeiden dafiir, baR die heutige Entividelung der Binnentwajfet-
. ftraBen ju einer fteigenden Leijtung3fibigteit der Sdjiffahrt auf gut
audgertiifteten Wafferwegen gefithet hat. Finangminijter, dbie jorgiam
nad) neuen Cinnafhmequellen jpliren, wenbden nun ihre Aufmertiamleit
ber Moglicdhleit Der Audnupung der Wafjerftrafen fitr Finangzwede
3u; anberfeitd unterjtiigen joldhe Jntereffenten gerne da3 Streben
ber Finanzverwaltung nad) Sdiffahridabgaben, denen die Wirtung
bed Wafferverfehrd unbequeme Berjdjiebungen bde3 bidherigen
Buftanbed bradjte ober zu bringen drobt.
Faffen wir zujommen: Aud) in Staatdbahnlindern ift, jolange
e unméglid) ift, durd) gefepliche Tarifregelung die BVerwaltung bei

. 1) Bgl. bie oben angefiihrte Sdrift von Cords.

2) Aud) Bier jebod) fdnnte nad) Lage desd eingelnen Falled ein
bejonbered Jutereffe einmal aud) zugunften der Sdaffung einer
abgabenfreien Wafferftrafe fpreden. Man beredhnete 3. V., baf bdie
bayeriide Regierung, wenn fie den Main von der Sandedgrenze bis
Ajdaffenburg fanalifieren wiitbe, allein durch billigeren BVezug ber
Koble fiic bie Staatseifenbahnen die 450 000 Mart exfparen tonnte,
foe r?e ur Berzinfung ber Koften ber Kanalifierung und ﬁut Dedung
der au?enben Beraltungdausdgaben ndtig wdren. Bielleiht Hitte
bie bayerijhe Bahnverwaltung aud) nod) auferdbem betrddtliche
Gummen erfpart. Bgl. €. Heubad), Die verfehedpolitijhe Aufgabe
ber Stadt Afdaffenburg bei Weiterfilhrung ber WMaintanalifiesung,
Afdaffenburg 1899, &. b1.
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ber DHandhabung bded Cifenbahnmonopold zu fontrollieren, bdie
© MoglichFeit borhanden, daf bei dex Cijenbahnpolitif widjtige Landesd~
inteteffen iiberjehen und gejchidigt werden. Die Bebeutung der
BinnenwaflerfiraBen, auf denen Ieine fefte Tarifpolitif, jonbemn
Sdywanfen der Fradyten unter Wettbewerb der BVerfradhter bejteht,
liegt in der Gegenwart vor allem darin, dap fie ben Gedanten der
RKonfurven; gegenitber dem Cijenbahnmonopol vevwicflihen, daB
fie durd) Wettbewerb auf gewifjen Streden die Eijenbalhnen zu Fradt-
ermdBigungen {dneller dringen ald nad) bem jonjtigen Gejchdfts-
gange zu ertvarten ivdre.?)

Die Wafferjirafien fennen — fjolange freie. Konfurrens bhier
bie Fradytbilbung beherriht — nidt einen unevwiinjdhten oder
laftigen Berfehr, ebenfowenig wie verniinftig und loyal geleitete
Privatbahnen, wdhrend ftaatliche Bahnen uuter Umitdnden durd)
[dhupzblinerijhe Stromungen gezvungen iwerden, mitteld teurer
Sradyten die BVerfendung gewifjer Waren auf groBe Cnifernungen
3u erjhweren. Die Waljerjtrafien wiitden nidht mehr das, wa3 ihren
Criolg bedang, leijten, wenn aud) die Sdjiffahrt monopolifiert
fuire ober vetftaatlidh)t wiitde. Die Voraudjepungen der Aujrecht-
erhaltung de3 Grjolges der Binnenjdiffahrt liegen in ziwei Dingen:
etjtend barin, baf Mafjengiiter, die nidht jdhnell verderblid) {ind,
auf fehr groBe Cntfernungen zu Wafjer wollfeiler ald per Bahn
befirbert werben fonnen, stweitend darin, dbaf Hier BVerlehrdmittel
* vorliegen, weldje, unabhingig von den jeweilig bei der Regierung
und bei den Parlamentdmajorititen herrfdjenden Meinungen itber
Wirtjdaftapolitit, alle;Gitter jerweilig jo billig verfrachten ald mit
ben Selbjtfoften vertraglidy ijt.

Diefe Witrdigung ber Bebeutung der BinnenmwajjerftraBen in der
Gegentart fithrt nidhyt dazu, daff man jid) ettoa fiiv alle Kanalprojette,
aud) wenn fie tednijch) und finanziell ungeniigend vorbereitet jind,
tritiflod begeiftern mufs. Aber bdiefe Crfenninid fithrt anberjeitd
dazu, daf man nidyt einem finanziell und technif durcdhaus geficherten
Plane der Verbefjerung der Binnenwafjerftragen dedhalb feindlich
gegeniibertreten darf, weil man Angft vot dem Betrfehre bhat.
%od) nie in ber @efd)icbte jt Banb‘mittid)aft und Getverbe 'eineé

1) Geitbem bdas bem RKohlenfynbditat nat)eftet;enbe Reebereiunter-
nehmen bdie. KoPlenteederei auf bem Rhein monopolifiert, verliert
allexbings bdiejes Argument erheblid) an Bebeutung. ’Bgl Gd)nften
d. Ber. . Sozialpolitif. Vb, 102, S. 417, 132.
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Bolfed dadburd) zugrunde gegangen, daf gute %ettebtﬁmege duzxd
bad Qand fithrien. Woh! aber ift ber mﬁdgang vieler Bolfer nidt
nur in Hanbdel und Gemwerbe, jonbdern aud) in dber Landwirtidaft
bann eingetreten, wenn die grofen Welthanbeldiege die betrefjenden
Qindex jeitab liegen liefen. )

VI, Die preugijhen Reformen der Biunenjdifiahrt durd

bas Gejes vom 1. April 1905, Bbetrefiend bdie Herfiellung

nud den Ansban ber Wafjerfivafen und das Sleitwmidt
ber Flugidiffahrisabgaben vou 1909,

Nacdhoem der urfpriinglihe Plan ber preufijden Regierung,
Rbein und Elbe durd) eirten Mittelland¥anal zu verbinden,. am
Wiberjtand ded preupijdhen Landtags gejdjeitert war, ift enbdlid
am 1. April 1905 ein Gefep zuftande gelommen, weldesd die Frage
ber Binnenjdjiffahrijtragen in Preugen auf Grund vbon Kompro-
miffen tegeln joll. 334 575000 ME. {ind bewilligt, um einen Kanal
vom éRI;em bi Hannover und Linden mit verjdjiedenen Crgdnzungen,
ferner einen ®rofidjifjahridiveg Berlin-Stettin, %etbeﬁemngen
ber Wafferfirafien 3wifdhen Oder und Weidyjel, jowie der Warthe
und endlic) der Ober zu jdaffen.

G3 it Borjorge getroffen, daf die BVenuper der 6d)tffabrt6'
fandle Abgaben leiften und dap die beteiligten Provingen und
andere ffentliche Berbindbe forwie Bremen zu den Kofien der
Berginfung de3 BVaufojtenfapitald und des Betriebed, bzw. aud)
u den RKoften ber Tilgung de3 Baulapitald Herangezogen twetben,
fotveit bie SQoften nidt durd) Sdhiffahridabgaben geniigend - ge=
bedt {ind.

Cin ziemlid) weitgehendes Enteignungsredht ift bem ©taate
garantiert.

Gin Wafferftrafenbeitat joll aus Regierungdvertretern {otvie
Bettretern der Jnterefjenten und der Garantieverbinde geid)aﬁeh
exden.

Abgefehen von der @nttauid)ung, welde der Umftand bradjte,
baf ftatt be3 Rpein-Clbe-Kanald ein »Sanaltorfo” mI;ems.‘IBeiev
Hannover gejdiaffen tutde, bradyte da3 Gejep 3wvei emfd)netbenbe
Neuerungen im § 18 und §1

§ 18 lautet: ,Auf dem Kanal vom Rhein sur Wejer, auf vem’ alw
jchluffe nad) Hannover und auf den Sweigtanilen diefer Sebif fahtf»
ftraen ift einBeitlicher ftaatlidher ©djleppbetrieb einzurichten.
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Privaten ift auf diefen Sdyiffahrtitragen die medjanijdhe Schlepperei
unterfagt. Sum Befahren bdiefer Sdjiffahrtfiragen durd) Sdhiffe
mit eigener Rraft bedarf e3 befonberer Genehmigung.

Die ndheren Beftimmungen fiber die Einrihhmg desd Schlepp-
monopol8 und die Bewilligung der erforderlihen Geldmittel wetden
einem befonberen Gefepe vorbehalten.”

‘§ 19 lautet: ,Auf den im Jntereffe der Sdjiffahrt regulievten

Glitifen find Sdjiffahriabgaben ju erheben.
. ‘Die Abgaben find jo ju bemefjen, dap ihr Erivag eine angemefjene
Berginjung und Tilgung bderjenigen Aufiwendungen ermdglidyt,
bie der Staat jur BVetbefjerung ober Vertiefung jeded diejer Fliljle
fiber a3 natittlidge Maf Hinaud im Jnterefje dex @dnﬁat)tt ge-
madyt Hat.

Die Crhebung bdiejer Ubgaben Yat {pdteftend mit QJnbetrieb-
febung be3 Rhein-Wejer-Ranald ober eined Teiled dedjelben zu
beginnen.”

3 bleibt abjuwarten, ob bi3 zur Bollendbung ded Kanald die Er-
gdngung bid zur Eibe gejdaffen wird, ob ferner die Staatdvertrige
und Berfafjungsbeftimmungen abgednbdert werden, welde bi3 jept
bie Erhebung von Sdjiffalhrt3abgaben auf freien Strdmen verbieten,
ob enbdlid) dad ftaatlidye Sdjleppmonopol auf bem Rhein-Hannover-
Sanal wirklid) dburdygefithrt wird. Werden in all diefen Begiehungen
bie Gedanten der Gefepgeber von 1905 vermwirtlicht, jo ift die grofte
Bahricheinlichleit gegeben, baf eine Fradjtentwidelung, die irgendivie
bie Cijenbahntarifpolitit be3 preupijhen Staated durdhfreuzt, auf
‘ben Binnenjdiffahrijtraen unmiglih wird. Bleibt die ftaatliche
Cifenbahntarifpolitit [Gupsdlineriid und fyndifatdfreundlih, fo
findet fie dbann feine wirljame Korrettur mehr durd) irgendroeldhe
Binnenwafferftragen. Der fdjon feit Auffommen der Reeberei-
unternehmung ded Sohlenfyndifatd auf dbem Gebiete der Rbein-
fhiffahet beginnende Bug ber Cinjdrintung der freien Konturreny
im Binnen|difjahrtdbetried leitet eine Entwidelung ein, welde dad
preupijhe %innenmaﬁetftmﬁengeieg vielleidht nod) befdrdert: die
'Smnenid)tﬁabtt hott immer. mehr auf, eine RKovreftur gegenitber

bem Cifenbahnmonopol zu bilden.

Gelegentlid) der $etatung be3 Ranalgejeped wurde in nl. XTIT
sum  Qommifjiondbericht fiber bdie wafferwirtjaftlihe Botlage
(. ;St%):ub.@tudi. b. preuf. Abgeordnetenhaujed 1904/05) folgended
nitgeteilt:
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~ Giergu it su bemerfen: Gine Durchfilhrung ded Grundjapes,
daf jeber Fluf feine Koften felbftindig trdgt, wiirbe 3ujo enovmex
Belaftung ded Verlehrd auf der Mofel, Wefer, Weichjel, Memel
und Warthe fithren, dap die Sdifjahrt dort juriidgehen und baher
aud) ber Abgabenertrag enttiujdhen miifte. Fapt man aber ein
ditliched und ein iveftliched Nep sujammen, jo wiitde aud ber Often
auf den bisher abgabenfreien Strémungen ftarf belajtet jein. Die
Ralfulation, daf frithere Aufwendungen nadtraglih zu verzinjen
und zu tilgen jind, widerjtreitet aller Gevedhtigleit, wenn jie nidht
auf alle Fille verallgemeinert wirt, in denen frither der Staat
etwod A fonds perdu fiix Qandivirte ober fonjt eine Klafje auf-
gewendet hat. Der Standpunit, daf die Schiffahrt die Laften nicht
wieder eiterwilzen wiitde, ift zum mindeften nicht begriinbet
worden. Berfehrdaufivendungen, die verbilligend wirfen, braudjen
fid nichyt im fpegiellen Enigelt, jonbern Idnnen fich im fteuerlihen
Mehrertrignid bezahlt madjen. (Bgl. aud) Verh. d. Ber. §. Sozial-
politif b. 25. September 1905.)

Geitbem hat fid) die preufijdhe Regierung angelegentlich be-
miiht, die Jujtimmung der entjdjeidenden Faftoren und getifjer
Suterveflengruppen jur Abdnberung der BVerfafjung und der Sdjiff-
fabrtdvertrige im Sinne der Abgabenpiliht der Binnen|dhiffabhrt
auf deutjdhen natitrlihen Wafferftrafen su etlangen. Die Entjdheidung
it im Februar 1910 im Reiddtage nod) nidht gefallen. Dem
Bunbdesrate urbe ein Cntwurf eined Sdiffahridabgabengefeped
ald preufifdher Antvag borgelegt. Diefer ift am 13. Marz 1909
im Reidy3angeiger verdffentliht worden. Der Gebante, die Ver-
fajfung zugunjten von FluBabgaben zu interpretieven, ift fallen
gelaflen unb eine Berfafjungdinderung vorgejdhlagen. Der Ge-
banfe, foften von joldhen Stromverbeflerungen, die vor 1. April
1905 vollenbet waren, bdurd) Abgaben zu beden, ift gleichfalld
aufgegeben. Fiir jeded Stromgebiet, weldhed mefhrere Staaten
berithrt, foll Riinftig ein Bivedverband die Abgaben feftjesen und
die Berbejjerungen am Hauptftrom und den Juffifjen anordnen.
Der Erirag der Abgaben foll die Gejamtloften fiir ein Strom-
gebiet mit Juflifffen bdeden. Wom wirt|haftlihen wie bom
{taatreditlidgen Standpunite Haben Sadhien und Baden, denen
fid) Heffen anjdlof, in einer Tenfichrift gegen Den von Preufen
vertretenen efepentiourf Ddie ernfteften Bedbenfen erhoben.
Ctaatdredhtlich ift fehr bemerlendwert, da Cingelftaaten bom
. Bunpesrate verpflihtet werben Ionnen, einem Jwedverbande
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beizutreten und Stromverbefjerungen zu dulden oder nad) ihrer
Wah! vorzunehmen, ferner baf die Fejtfepung bder Tarifidpe
nidyt unter Mitwirtung der gefepgebenden Fattoren, jondern durd)
bie in Den Bwedverbinden vereinigten Regierungen, eventuell
burd) den Bundedrat erfolgen foll. Mup aud) der Gegner desd
Cntwurf3 anerfennen, baﬁ bad Biel der Cinfithrung von Flug-
{dhiffafrtdabgaben batm in gtnﬁgﬁgtget Weife angeftrebt wird,
fo ijt ebenjo fidjer, dbaB dabei in bie Selbftdandigleit dex @maeb
ftaaten und in die Kompeten; der Parlamente faft nod) ener-
iier eingegtiffen iiitbe, al3 e3 feinerzeit bei Durdfithrung
e3 Reid3eijenbahngedanfend gejdjehen wive. Jm Bunbestate
ift bie fiiv . Verfofjungdinderungen erforberlide q..afifiierte
Stimmenmehtheit sum Durdhpringen de3 Entiourfed ndtig. Wurbe
frither bagd Argument der Abiwehr vom Wettbewerb gegeniiber den
Cijenbahnen und det Ubwehr billiger Getreideeinfuhr fiir die Flufp-
abgaben geltend gemadyt, fo toitd neuetdingd mefhr betont, daf
lufabgaben bdie Mittel fiix Sdiffahrtdverbefferungen liefern
tonmten, und ein Programm fitr diefen Fall entvorfen. So gelang
e3, die Binnenjdjiffahridintereffenten in wei Lager zu {palten:
die jept mit Abgaben Belafteten werben gegen die jept die Ab-
gabenfreifeit GenieBenden audgefpielt. Auffdllig ift, daf man in
abgabenfreundliden RKreifen nidt an eine gefeplide, jondern an
eine ben Beamten unter Mitwirtung von Verlehrdinterefjenten
su fiberlafjende Regelung der Cingelheiten besliglid) dexr Hihe dex
Abgabenjipe dentt. Bielfad) wird angenommen, daf Fehlariffe
leidytetr vermieben und — wenn bemertt — leidjter verbejfert twetdben
fonnen, wenn die Regierungen und md)t aud) die ‘,Barlamente bie
Hobe der Belaftung fejtieen. Untlar ift in dbem Entwurfe. wie in den
Bmwedverbinden abgeftimmt twerben joll und ob die Jnterefjenten
ein Gtimmred)t ethalten. Die Abgabenjipe follen trop besd pro-
Hamierten ®ebithrenpringipd nidht fiix alfe Gfiter gleidhheitlidh
fein, fondern 3. B. Getreibe Hhoher ald Rohle beloften. Jeben-
fall8 bleibt bexr Binnenjdjiffahrt der nicdht immer gegen Uberlaftung
eingelner Artifel fidhernde Troft, daf Die Weriwaltung intereffiect
fein wiitbe, bie Gebithren nidht o hod) zu bemeffen, daf bie
Binnenjdyiffahet und damit der Finangertrag gefdhidigt wird. Der
ganze Borgang bei der Abgabenfrage gibt zum Nadjdenten iiber
mandetlei pringipielle Fragen Anlaf.

8*




Sedfter BVortrag.

Wirkungen der modernen Verhehrsmittel 3u Waffer
und 3u Lande anf die deutfde Volkswirifdyafi.
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Philippovid, CGugen von, Die wifjenidaftlihe Behandlung bded
Frandportiwefens. (Jeitidrift . BVoltdwirtidaft, Sozialpolitit
u. Berwaltung, Wien, Bd. 14.)
Bohmert, BWilhelm, Die Hamburg-Amerita-Linie und der Nord-
- beutide Lloyd. Berlin 1909.

L. Jortidritte im Berfehromefen des 19. Jahrjunbderts
auf anberen Gebieten als8 dem Eifeubahnwejen und ber
Binnenjdiffabet.

Audgangdpuntt diefer Betradhhungen war die Shilberung ded
Buftandes, in weldem die Verfehrdmittel um 1800 fid) befanben.
Sm eingelnen wurden dann die Entwidelung der Eijenbahnen und
bie Fortjdyritte auf bem Gebiete be3 Verfehrd auf ben Binneniwaffer-
ftraen dargeftellt. Damit ift nur einige3 bon den Berdnberungen
ber Berfehramittel jeit 1800 gefdhildert. Will man die Gefami-
wirttungen dbe3 Umjdyounged der BVerlehramittel wittdigen, jo mup
man fid) bergegenivdrtigen, daf nod) anbere jehr widhtige Berfehrs-
fortjdyritte zujammentvitfend mit den bidher betradjteten feit 1800
Cinfluf geiibt Haben.
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Bunddyit findet bad Cifenbahniwefen in feiner fordernden Wivkung
fiic ben Bertehr ju Lanbe eine notwenbdige Ergingung durd) den
Ausdbau eined Neped von Nebenftrafen?), durd) Briidenbauten
flir ben StraBenverfehr, ferner badburd), daft ber Strafen- und Briiden~
verfehr im 19. Jahrhundert in ben meiften Lindern bon Abgaben:
befreit witd und tednifd) fi) vervollfommmet. €3 ift jehr irrig zu
glauben, daf gute Strafien feit dem Auffommen der Eijenbahnen
weniger twidtig geworden jeien. Die Nebenftrafen, welde abjeits-
liegende Ortjdaften mit Bahnitationen verbinden, erleben nunmefhe.
einen jehr betrichtlichen Bertehr. Die franzdijde Regierung Hat
1888 eine Abjdyipung de3 Verfehr3 jorwohl auf den Lanbdftrafen,
wie auf Cijenbahnen vornehmen laflen: danad) ftanden bden
10409 Millionen tkm Nuplaft, die auf Cijenbahnen befirdert
outden, nidyt weniger al8 6000 Millionen tkm jdhrlidher Landftragen-
vertehr gegeniiber.?)

Sm iibrigen findet ber Landvertelhr im 19. Jahrhunbert eine weitere
Forderung dadurd), baf auf Sdhienentvegen auf der Strape fid) in ben
Stidten und im Umtreife ber Stidte Pferbebahnen und eleftrijde
Trambahnen, in lindliden Gegenden Bahnen untergeordneter
Bedeutung?®) entwideln. Die Strafen der Stidte und ded Lanbes
werden ndadjt bem Berlehre der von Pfetben gezogenen Wagen
bem ber Ruaftwagen und Belozipede dienjtbar gemadt. Aud) der
Bugang zu ben Gebirgdhohen wird dburd) Jahnrad- und Drahtfeil-
bahnen erjdylofjen.

1) Fiic den Unterhalt der franzdlijden Bizinalftrafen, die 1885
auf 433 416 km ausgebaut tvaren, tverben jdhrlid) 125—130 Mill.
Sranten verendet. Die Unentgeltlidhfeit der Strafenbenupung
urde 1793 in Frantreid) im Pringip befdlofjen, feit 1810 ift diesd
Pringip durdhgefithrt. Jn England finden {id) Heute nod) Refte von
Gtraenabgaben, vereingelt aud) in Deutjdland. %I% L. Say, Diction-
naire des finances Bd. I, 8. 1056, und €auweés IV, &. 40, 41. iber
bie Unregungen, die Napoleon I im militdrijden Jntevelfe dem
Strafenbau und - andberen Berfehrdmitteln gab, vgl. H. Giehrl,
gie é%?;!ef)tﬁmittel Rapoleond I (Militdr-Wodjenblatt, Berlin 1909,

T. ).

2) Bgl. Cauwes IV, &. 48, und Annuaire statistique de la France
1891, &. 502/03.

3) Nad) dbem Ctatift. Jahrbud) f. b. Deutjdhe Reid) 1909, S. 117,
bejaf Deutidhland Ende 1907:

2100 km fdmalfpurige Eifenbahnen,
8991,9 » nebenbafhndhulidhe RKleinbahnen,
3719,2 - Gtrafienbahnen.
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Sm Nadyridhtenverfehr fat dasd 19. ‘Sabrhunbert grofe Um-
wélzungen durd) Verbilligung und %etemfad)ung be3 Brief- und
Drudjadjenportos?) erlebt. Hiersu trat eine grofe BVerbilligung desd
Patetbefdrderungsd- und Geldzahlungsdienjtes der Poit, wdihrend die
Bebeutung der Perjonenbefdrderung durd) die Poft fortrodhrend
autiidtritt. Der eleltrijhe Telegraph, der an Gtelle bed optijchen
Felegraphen {idh) jeit Ende der dreifiger Jahre verbreitet, exmiglicht
Beute {iber Land und iiber See?) {hleunigjte Nadjridtenvermittiung.
©eit 1877 verbreitet fidh) aud) die Univendung des Telephonss),
feit Gnbe de3 19. Jahrhunbdertd die drahtlofe Telegraphie.

Qn der See{dhiffahrt bringt da3 19. Jahrhundert die Aniwendung
ped Dampfed zuerft fiir die SHaufelrabdampfers), bann fiix die
Sdjraubendampfer. Jn neuefter Jeit dringt die BVerwendung von
Dampftutbinen on Stelle der Kolbenmajdjinen beim Sdyifisbau
vor. ©eit 1840 entjtehen regelmifige Ozeandampfervetbindungen,
sunddft swijden Cngland und Amerifa. 1847 witd Ddie
Hamburg-Amerifanijde Paletfohrt-Gefelljhaft — anfdnglih mit
Gegeljdjiffen betrieben — mit 465000 Mart Rapital begriinbdet.
Diefe Gefelljdhaft jollte fid) sur gewaltigiten Dampfjdjiffahrets-
unternehmung der Welt entwideln. 1857 iird in Bremen,
f{chon 1858 mit Dampfern audgeriiftet, der Norddeutjde Lohd
begriindet.5) Weitere Fort{chritte bringt die Criepung holzerner

1) 1840 wurbe auf Betreiben von R. HIl in England dad Ein-
Heit3porto von 1 Penny), 1868 im Nordbdeutiden Bunbde dad Einbeitd-
porto von 10 Pfennigen fiir den einfachen Brief eingefiihrt. Geit
1874 ber Weltpoftverein begriindet twurde, verbreitete fid) im Welt-
betfef)t bas Einbeitdporto von 20 Piennigen. BVgl. HWSB.; 2. Aufl.,

©. 140. — fiber Ginheitdporto im 18, Jahrhundert in thertetd;
nl’@agl ©. 354, 355.

2) 1851 geIang eB bas RKabel jtoifden Dover und Calaid zu legen.
Bgl. HWWB., 2. sZ{ufl, VII, &. 62.

3) Det %etnipted)er twutde von dem Deutiden PhHil. Reid (1834
2132[18&9) etionnenégvon dem Amerifaner Bell verbefjert. BVgl. HW/S.,

u

4) 1807 nd)tete Fulton die erfte regelmdBige ‘Dampfid;tffat)tt
auf bem Hudjon-Strom zwijden New Port und Albany ein. Vgl
@d)&fer ©. 39. Dex erfte Verjud) trandatlantijder Dampfidiffa ot
(3wijdgen Amerita und England) wurde 1819 unternommen. Die
Berivendung der Sdyraubendampfer verbreitete fid) feit 1836.

5) Bgl. die Brojdhiire: Die Seeinteveffen desd Deutjhen Reichs.
Bujammengeftellt auf Beranlaffung ded Reihd3marineamts. Berlin
1898. Ferner ®. Thiep, Deutidhe Sddiffahrt und Sdyiffahrtspolitit
ber Gegenivart. Leipzig 1907. &. 38. Wgl aud) Bodhmert, a. a. O.
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©djiffe durd) eiferne, die BVervolllommmmg aud) ded Segel|diff-
baue3, bie- Cinfithrung von Dampfern mit mehreren Sdrauben.
Hand in Hand mit diefen Fortjdjritten entwidelt fid) die Sidjerung
und ber Ausbau der Hifen, die Kitjtenbeleuchting und Betonnung,
bie Befreiung von laftigen Seezdllen, indbejondere bem Sundzoll.
Qn ber Abtirgung ded Seetwegd durd) den Suezlanal ift ein BVor-
bilb gegeben, bem anderwirtd nadygeeifert witd. Dem 20. Jahr-
hunbert bleibt e3 vorbehalten, den Seeweg vom Atlantijdhen zum
Gtillen Ozean mitteld Durchquerung JFentralameritad abzutiivzen
und bie Fabhrzeuge bder Luftidjiffabrt, jeitbem bdie Tedhnit bdas
Problem ded Fliegerd und de3 lentbaren Luftidyiffes geldit hat, den
wirtjdaftlichen Bediiriniffen eines geregelten Mafjenverfehrd bdienjt-
bat 3u madjen.

IL. Allgemeine Wirtungen des Berfehréumjdoungs.

Man unterjdjeidet unter den allgemeinen Wirtungen der modernen
Berfehrdmittel in3bejondere bier.

1. Die VWerbilligung bed BVertehrd,

&8 witb angenommen, daf bie Fradjtpreife im Landvertehr
badurc), baf die Cifenbahnen Strafenfubrivert erjepten, auf ein
Beluntel bid ein Biertel, in mandjen Fillen auf ein Jwanzigfte!
ber Adydfradyt Jich verbilligt haben. Die BVerbilligung ber Perjonen-
beforderung durd) dad Eifenbahnivefen betrigt nad) Say jedenfalld
50 Proz. Beriidjichtigt man bdie Crjparnid an Jehrung und Duartier,
burd) bejdleunigte Befirderung, jo ift bie BVerbilligung ded Perfonen-
trandport3 etheblich) grofer. Jm allgemeinen zeigen die Cifenbahn-
tarife im Giiter- und Perfonenverfehr eine Entividelung zu all-
mifhlicher weiterer BVerbilligung.!) Jn Staatdbahnlindern find fie
weniger hdaufigen Sdywanfungen unterworfen ald in folden
Privatbahnlindern, in bdenen eine wirflame Staatdauffidht iiber
bad Cifenbafniefen nidht befteht. Biel Heftiger find die Schivan-
hingen ber See- und Flupfradhten allenthalben. Durdhweg it

1) Die bdurdidnittlihe Ginnahme pro Tonnentilometer betrug
in Deutidland:
1868 6,2 Bf. 1885 4,07 Pf. 1907 3,64 Pf.
Die durdidnittlide CGinnahme pro Perjonentilometer betrug:
1885 3,33 Bf. 1907 2,42 Pf.
Giehe Ctatiftit des Reidseifenbahnamts.
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bie Waflerfracht, Dbefonderd in ber Seefdiffalhet, fiir lange
©treden erheblid) niedriger a3 die Cijenbahnfradit. Die Fradyten
ber Segeljdjiffe pflegen wiebetum wohlfeiler al3 die der Dampfex
3u fein.

Waren bi3 1800 in3befondere bie Rohprodulte und Halb-
fabritate nur da auf tweite Eutfernmungen transporifdhig, wo dasd
Meer ober Binneniwafjerjtirafen zur Verfiigung ftanden, o witd
nunmelhr durd) die Cifenbahn die BVerfendung von Rohjtoffen und
Halbfabritaten auf riefige CEntfernungen aud) auf dbem Lanbdivege
ermiglidt.

Bunddit Tann man bei den Kohlenfracditen die Wirkungen ber
mobernen Trandportmittel bequem verfolgen. IMitte der dreifsiger
Safre beredjnete man fitr Kohlen wijden Diiffeldorf und Elberfeld
bie Ach3fradyt auf 40 Pfennige pro Tonnenfilometer.r) PHeute be-
trigt nach dem Rohftofftarif der Stredenjap filr Steintohlen ab
deutjen Produftionsjtitten — jeitiveilig audy allgemein — bi3 zu
350 km 2,2 PBj., wozu von 351 km an fiir jede3 tweitere Tonnen-
tilometer 1,4 Pf. hingutritt. Ju diefem Stredenfap ift nod) eine
einmalige Abfertigungsgebithr von meift 70 Pf. pro 1000 kg
hinguzufiigen. Nad) Audnahmetarifen witb RKohle — allerdings
sumeift nur beim Crport — in Preuen zu Stredenfisen von 1,3
und ettwad darunter gefafhren.?) Auf dem Rhein begegnen aus-
nahmsaiveije Sdiffahridfradyten von 0,3 Pf. pro Tonnentifometer
fiir Sofhlentrandporte auf grofe Cntfermungen, durdjichnittlich
0,53 Pf. Man redynet, dap 1880 b8 1900 die Fradyen bder
Binnenjdjiffahet in Deutjdhland fid) etwa um 50 Proz. ermdfigt
haben. Gn ben Bereinigten Staaten gehen bdie Fraditjdbe fiir
Robitoffe auf 0,64 Pf., fiir Fertigfabrifate auf 1,2 Pf. auf
ber Cifenbafin Herunter, die Frad)t auf den Binnenjeen foll im

1) Bgl. von ber Borght, &. 293. Die Ad3fradt war aljo fait
doppelt fo} hod), al3 felbft die Gilgutiradt auf nahe Entfernungen
in ber Gegenart.

2) Nad) Sympher, Die voltdwirtidhaftlide Bedeutung dbesd Rpein-
Elbe-Ranals, Anlage 11, . 2, war vor 1900 der billigite Stredenjab
fiic Soblen undb Kols derjenige ded Ausdfuhrtarifs von Weftfalen nad
Emben (1,29 Pf. pro Tonnentilometer). 1904 begegnet 0,8 ofme
9Abfertigungsgebiihr fiich Seefdlid von nordweftbeutifen Kiften-
plagen, 1,05 + 33fiilc Salz¥zur Ausfuhr fiber Myslowip, 1,23 4 6
und, 0,5 Bedenfradht fiirx Kohlenausfulhir ausd Weftfalen nad) Ems-
hifen; 1,6 mit Unjtof von 1,1 fiber 50 km 4 3 fiir rofhe Steine
begegnet 1908/09.



Bertehraverbilligung. - 121

Durdyichnitt gegen 0,34 Pf. betragen.’) Und dody ift trop alfer
RBerbilligungen bdie Cifenbahn bei Trandport ber Kofle relativ
fdymell der Grenze nahe, bei weldjer bie Trandportlojten den Wert
ved Jradjtguted aufzehren. Die deutjdhe Kohle vermag auf dem
Qandivege in Jtalien, trop aller Fradtbeglinjtigungen, gegenitber
ber britijjen nur in der Nihe der Endpunite der Gotthardbahn
fich 3u behaupten. 1898 bejog Jtalien von Grofbritannien 4,5, von
Deutidland 0,098 Millionen t Lohlen.2)

Qe wertvoller im BVergleid) mit Kofhlen anbdete Fradtgitter find,
um {o bejjer wurden fie natittlid) dburdh die Eifenbafnen trandport-
fahig. Wenn fid) die Fradyten fiit Roheifen von 40 Pf. Adsfradt
pro Tonnentilometer auf 2,2 Pf. (Spesialtarif III) und 1,2 Pf.
(billigiter Ausnahmefrachtiap)3) pro Tonnenfilometer verbilligt
haben, fo wurbe die BVerfendbungsfihigleit diefed Mafjjengutes auf
bad lebhaftejte gejteigert.

Nyt Kofhle und Eijen jind e3 Getreide, Crze und Steine, auf
deven Trandportfibhigleit die BVerbilligung der Fradten audy im
Landtrandport feit Auffommen der Cijenbahnen den allergrdften
Cinfluf iibte. Die Verbilligung der Frachten fiir Steine wat die Vot~
ausjepung fegensreicher Fortidjritte in ber BVerbefjerung ded Strafien-
baues in fteinarmen Niederungen. Um ein Bild von den Wirtungen
ber modernen Berfehrdmittel auf die Getreidefraditen zu getvinnen,
vergegenidrtige man i), dbaf von Chicago b3 Liverpool audjdlie-
i) der Umladbungs- und Verjdjiffungstoften in Nero YPort bon1873/75
bi3 1891/94 die Fradyt fiir 1000 kg Weizen fid) folgendermafien ver-
billigt hat: Wird von Chicago 6i3 Netw Port bie Cifenbahn und von
da ab ein Seedampfer benust, jo betrigt die Berbilligung innerhalb
20 Qafren 44,86 ML, b. . bie Fradt ift bon 74,83 auf 29,97 ML,
gefalfen. Wird aud) von Chicago bid New Port der Wafferweg be-
nupt, jo zeigt i eine BVerbilligung innerhalb 20 Jahren um 37,41 ME.,

1) Bgl. Sympher in der Beitidhrift fiix Binnenjdiffahrt 1900,
©.306,308 und Sdhwabe in ,Der Nieberrhein”, Nr.23 v, 4. Juni 1903,

2) Bgl. Heubad) in Bd. 89 b. Shriften d. Ber. . Sozialpolitit,
€. 431 und . Riiegg in Shmollerd Jahrb. 1892, &. 217.

3) Nad) der Mberjidht der preupifden Audnahmetarife von 1904
tommt biefer niebrigfte Stredenjap (3u weldem 60 Bf. Abfertigungs-
gebiihr pro t tritt) bann %ut Unwendung, wenn auf Cntfernungen
itber 400 km Gifen und Stafl des Spesialtarifs II ober Robeijen
nad) binnenldndijden Werftitationen odber nad) ober von @eegg en
Deutidland3 — indbejondere zum Sdiffsbau ober ur Ausdfuhr —
verfendet toirb.
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bie Frad)t betrug 1873/75: 55,44 ME., 1891/94: 18,03 ML) Die
Wirtung, weldhe die Craffnung ded Suezlanald auf die Getreidefradyt
von Judien nad) Guropa ausiibt, lGft fih nicht vollig erjdhdpfend
- perfolgen, ba die Fradjten vor 1869 nidht befannt jind. Jmmerhin
ijt feit Bejtehen bed Sueztanals, der eine Abtiirzung bed Seeweged
bi3 um 13000 Seemeilen gebrad)t hat, ein Sinfen allein der See-
fradyt filr Reid und Weizen per Dampier von Kaltutta nad) Eng-
land, um 52,08 Proz. wwijdyen 1870 und 1885 nadjweisbar.?) Seit
bem ‘I’Iu?bau der Cijenbahnen in Judien Hat jid) bie Gefamtfradt
zu LQanbde und zu Waffer von den indijdyen Weizendijtriften bis Eng-
land folgendermafen verbilligt: die Frad)t betrug im Jahre 1873
pro Quarter Weizen 22 sh 8 d; im Jahre 1887 bagegen 9 sh 5 d.3)

1) Bemwegung bder Getreibefradten. (Nad) einer Mitteilung in
%mggbs Jahrb. fiix Nat. und Stat. IIL Folge. 11. Bbd., 1896,
. 868.)

;] b
i)ut(ﬁtﬁwutmbe oﬁe:tia ec Befirderung P
Preife fiic Weizen
T e
Jabre || Dampfidif | ew Pock nad) Stverpool und bec||  Stam
bon von umetita
ﬁu:agnﬂ Wafiesitrafe |  Elenbahn in bbambnlt‘g
Siverpool | yon Ehicagn nady New Yorl o0ne o
MRar? fiix 1000 kg Mar? fiir 1000 kg
1873—175 30,68 55,44 74,83 244,20
1876—80 22,69 40,82 - 50,93 211,90
. 1881—85 12,24 24,87 34,60 189,40
1886—90 9,60 22,00 33,02 149,70
1891—94 — 18,03 29,97 152,00
1891—95 7,90 — — 149,80
- 1891-—94 '
gegen — —37,41 —44,86 —92,20
1873—75
1891—95
gegen —22,78 — — —94,40
1873—75
. %) "udfdiieBlih der Umladbungs. und BVerjdiffungstoften in New Posk.

@2) Bgl. ®. Ellftatter, Inbiend Silberrvdhrung, Stuttgart 1894.

3) !39[ Ellftatter, a. a. ., .46 (1 Quarter = 290,789 1).
meg);ée% man 100 1 = 76,80 kg, io ift ein Quarter Weizen ungef&t;t
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Bejdylennigung.

‘Det Zransport von Giltern mit bem Sanbfuhrivert auf eine Ent-
fernung bon einigen hundert Rilometern tonnte je nad) bem Wetter
und dem Buftand ber Wege im Anfang ded 19. Jahrhundertd
melhrere Monate dauern. Die Perjonenbefdrderung dagegen war
Anfang des 19. Jahrhunbdert3 durd) bie Eilpojten beteitd ju stemlider
Gdynelligleit, in England bi3 ju 15—16 km pro Stunbe’) gebracht.
Die Cifenbahnen ermdglidhiten bereitd um 1830 eine Befdtberung
mit einer Gejd)windigleit von 30 km pro Stunbe. Wetter und
Qafreszeit find gleidhgliltig. Daber ergibt fid) aufer ber grdferen
Bejdhleunigung aud) eine iweit gropere Regelmapigleit und Piinkt-
lidyfeit de3 Befirberungddienfted. Gegenwirtig find die Hidjten
suldffigen Gejdywindigleiten der CEifenbahnen in Deutjid)land?)
fitr Giterslige 45 km, in bejonderen Fillen bid 60 km; fiir Rerjonen-
siige ofne durdygehende Bremje 60 km, fiir Perjonensitge mit durdy-
gehender Bremje 100 km, unter befonderd giinjtigen Umftinden
niit Genehmigung der Auffichtdbehirde aud) mehr. Die wirllihen
Reijegeldvindigleiten erteidien jedod) diefe uldfjigen Hocdit|dge
burdjausd nicdht iiberall. Die eben erwdhnten Hoditidge ndmlich
fesen Bahnlinien ohne RKriimmungen und ohne Gefdlle voraus.
Fiir Relimmungen und Gefdlle finden Cinjdrdntungen bdiefer
Oodyjtiape jtatt3) Die. Reijegefhivindigleit, d. §. die nad) dem
Gabrplan erforderlihe JBeit, um bdie wirlide flometrijhe Cnt-
fermung 3iwijden jwei Endpuniten juriidzulegen, dedt jid) nidht mit
bem, wa3 eifenbahntediniid) ald fogenannte Grunbdgejdyvindig-
feit Derechnet witd. Die Reifegejvindigleiten erveiden in
bem gebirgigen Sitddeutjdhland bei Perfonenzligen oft nidht viel
itber 30 km, bei Sdynellziigen 50—70 km, felbjt twenn man die Jeit-

1) In %ranttetd) begniigte man itd) mit 8—10 km. Bgl. Saz II,
S. 6 Catalogue général officiel de I’Exposition de 1900
Grou VI cl. 30, p. 2 leifteten die franzdfiiden Sdnellpoften QInfang
bes 19 ?at)rf)unbette 10—12, audnahma3iveife 16 km pro Stunbe.

2) Bgl. Cijenbafhnbau- und %etnebsorbmmg vom 4. November 1904
(Reidh3gefepblatt von 1904, S. 387ff.).

3) Geit 1904 ift bdie gtbﬁte itberhaupt zuldffige Gefdroindbigleit
beim Perabfahren von @ef&ﬂﬁteden von 26 %, (1 : 40) 55 km per
Stunbe unbd feigt bei 3 /,, (1 : 333) auf 120 km. Beim Durd)fahren
port Sriimmungen mit ehrem Halbmefjer von 180 m ift die grofite
guldjfige Gefdyvindigleit mit 45 km in der Stunbe, bei 1300 m Halb-
meffer mit 120 km bemeffen.
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verlufte durdy lingeren Uufenthalt an Jwifdjenjtationen abredynet.
Smmethin geigt fid) im Norden und Siiden ein Wettitreit in der
Sdyaffung befonderd {hneller Biige. Jm Sommer 1905 wurden
in Deutidland 35 Biige mit 80 km und mehr Durd)jdnittsreife~
gefchindigleit pro Stunde, 75 Jilge mit 75,1—79,6 km, 132 Biige
mit 70—74,8 km pro Stunbde gefahren. Wereingelt dburcdhfahren die
{chnelljten Biige 198,7—253,8 km ofne Anhalten. 150 Biige durvd)-
fahren ofne Anhalten Streden von 100 km und mehr.!) Tednijd
erreichbaz jind bei befonders gitnjtigen Berhiltnifjen Gejdyrindigleiten
bi3 120 km, audy mehr, mit Dampflofomotiven; mit eleftrijchen
Lollbahnen Hofft man bis zu 200 km bie Gejdywindigleit jteigern
3u fnnen.2) Die Dampijdifie, Jelbft die audgeseidhnetiten Ozean-
dbampfer, erreiden bie Gejdhindigleit der Cijenbahnidhnellziige
nidht. €8 ijt bereit3d eine fehr betradjtliche Leiftung, wenn audy
nidt ba3 Hhodjte Crreidjte, daf ein Dzeandbampfer auf lingerer
Fahet ftindlih im Durdydhnitt 21 Seemeilen 3 1825 m, alfo Tund
39 km zuriidlegt. 24—25 Seemeilen (44—46 km) Durdjidynitts-
gefhwindigleit ift eine Audnahmeleiftung. Gewdhnlide Ozean-
bampfer und Flupdampfer®) fahren erheblid) langjamer, vollenda die
©Gegler im Durd)jdynitt bei lingeren Reifen. Wegen det geringeren
regelméfigen Sdnelligleit werben in der Prarid 3—4 Segelidiffe
bon 10 000 Regijter-Ton3 in der jdhrliden Leiftungsjdhigleit einem
Dampfer von derjelben Grife gleid) gejdyipt.y) €t die Dampi-,
{diffahet in Berbindbung mit dbem telegraphijdhen Nadjridhtendienit
hat eine folde Regelmdfigleit im trandatlantijdhen Berkehr ex-
miglidht, daf bdie Abjdlitife auf bdie Jubunft, Lieferungs- und
Terminge{d)dfte, sur widtigiten Grundblage ded heutigen Welt~
hanbdeld twerden fonnten.

Qm allgemeinen ift flar, baf die Dampfer ber Binnenjdjiffahut
mit den Sdynellziigen der Cijenbabhnen in Gejdhvindigleit noc) viel
weniger fonfurrieren fonnen al3 die Ozeandampfer. Trogdem gelingt
e3 ber Ritfrigleit ber Binnen|diffahriduntetnehmungen da, wo die

1) Bgl. Beitung b. Ber. deutider Eifenbahnvermwaltungen vom
1. Quli 1905.

2) Bgl. ebendbafelbft dbie Nummer vom 7. Mai 1905.

3) Fiir Sdiffssiige in Kandlen gilt die Gefdvindigleit von 4 bid
5 km per Stunbe fiir erftrebensdivert, todhrend auf natiitliden Wajfer~
ftrafien, fotveit dbie Gefahr ber Uferbeidyddigung burd) Wafjeranprall
be’% gtoﬁen _@geid;minbig!eiten nidt vorhanden ift, fehr viel jdneller
gefahren tird.

4) Bgl. ,Die Seeintereffen ded Deutjdhen Reidges” IV, 1, 2.
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Gifenbafnen im Fradtverlehr nidht da3 Hodjjte leiften, wasd fie
tedynifdy an Sdnelligleit leiften ¥dunten, mit der Bahn nidht nur
burd) Billigleit, jondetn aud) dburd) Sdynelligleit su fonfurrieren.
Regelmafpige Fradytbampfer legen auf bem Rpein pro Tag in der
Bergfahrt 180 km (10 km {tfindlidy), in der Talfahrt 200 km pro
Tag (15 km ititndlid)) zuriid. Bejondere Gfiterbampfboote, weldye
mehrmald widentlid) jwijhen KM und Mannbeim verfehren
unbd diefe Strede (260 km) zu Tal in 12 Stunden (22 km pro Stunbde),
3u Berg in 30 Stunden (8,5 km pro Stunbe) uriidlegen, fonfurtierten
erfolgreid) mit ber Eijenbahn, ba ifre Leiftungen die Gejdwindigteit
bed Cifenbahnfradytvertehr3 itbertrafen und die de3 Cilgiiterverfehrd
erreidyten.?)

3. Maffenhaftigleit.

Diefelbe Bugtraft eine3 Pferbe3 vermag nad) den Unterjudhungen
be3 verftorbenen Profefjord Sdlidting mit der Gejdywindigleit von
1 m pro Setunbde auf wagered)ter Chaujjee 1,6 t zu 1000 kg, auf
glattem Sdjienenweg 15 t, auf Horizontaler Wafferfldche (ohne
Strdmung) 60—100 t zu befrdern.2) Dieje Jiffern veranjdhaulidyen,
weldje Maflenhaftigleit ded Trandportd bei Antwendung ein umd
berfelben Bugfrajt auj Cijenbahnen und vollend3 im Sdjiffahrts-
verfehr gegenitber dbem RLanditrafenverfehr erreidhbar ift. Dabei
it natitelid) eine weitgehende Vergrdferung der Jugtraft feit An-
wendung ded Dampfed im CEifenbahnivejen und in dber Schiffahrt
viel leidter tvie bei ber Verwendung tierijher Juglrdifte, auf die
ber Strafenverfehr angeiviefen war3) Jm Bau der Giitervagen
seigt Jid) bad Streben nad) Majfenhaftigleit sunddhit darin, daf man
ftatt der Wagen von 3—6 t Tragfihigleit, bie beim erftenAuffommen
ber Cijenbahnen vertwenbdet wurben, regelmdpig jolde von 10 t
etbaute. @eitbem werden in Deutidhland audy fehr viele Giiter-
wagen bon 121,—15 t, hie und da aud) von 20 t und darfiber ver-

1) Bgl. &hwabe, &. 15 und W. Naffe in Bb. 102d. Schr. b. BVer.
f. Gozialpolitit, ©. 143.

2) Bgl. HWS. III, &. 1.

3) Aud) beim Strafienverfehr ift iibrigend bie Beid)affenbeit der
Gtrafe filr bad, wad bei Antwendbung einer beftimmten Jugtraft ge-
leiftet werden fann, dburdjausd nidht gleidgiiltig. In Frantreid) Hat
man die Crfparnid an Jugtraft, mel%e feit ber Antvendung ber Maca-
bamifierung, o. §. bed nad) dbem dzotten Mac Adbam benannten
6ttaﬁenbauft)ftem§, erzielt ourbe, auf 10 cts pro Tonnentilometer
gejdhdpt. Bgl. Caumwes IV, S. 49.

SN
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wenbdet, Jn Umerila ift man |dhon bviel weiter gegangen.  Dort
ift man bi3 zum Dopyelwaggon von 20 t forigejdritten und benupt
jogar Wagen?) bi3 45 t. Wiel weiter ald im Cijenbahnwagenbay
geht a8 Sireben nad) Majjenbaftigleit im Sdjifidbau, bei den
Rpein{dhiffen und vollend3 bei ben Seedbampfern.2) Am anjdau-
lichften diirfte die Mafjenfaftigteit bed mobernen BVerlehr3 im Gegen-
ja sur Bergangenheit durd) folgende Berechnung bei A. Schulte,
Gefdyichte ded mittelalterlichen Hanbeld und Verlehrd zwijden
Weijtdeutihland und Jtalien, Bd. I, Leipzig 1900, ©. 722, dar-
getan werden: Jm Mittelalter pajfierten jihelich 12 500 dz Giiter
den Gotthard. 1889 bewiltigte die Gotthardbahn einen Durdy-
gang3verfehr (ausjdylieflic) ded |dhweizerijhen) von 2 964 910 dz.
~Den Gotthardtunnel paffieven . . . heute in einer Wodje jo viel
Giitermafjen wie 1840 in einem Jahre (scil. bie Pafftrafie pajfierten),
und vermutlic wiitben heute 3wei Gliterziige faft die ganze Summe
" des mittelalterlihen Jahredverfel)r3 diejed Palfes befirdemn tonnen.”

4, @iderheit.

. Qn Beiten, da viele Cifenbahnungliiddfille gemeldet wetben,
pflegt man dfterd die Behauptung zu hioren, die modernen Verfehrs-

1) Bgl. Beitg. d. Berx: deutiher Eijenbahnverwaltungen v, 31. Mai
1905. Dafelbit ift beredynet, dbap das -Berhiltnid der Nuplaft gum
Gefamtgewid)t ded Wagens {id) folgendermafen ftellt, voraudgeiest,
bap ber Oberbau die Verwendung grifter Wagen geftattet:

bei lg t Qabefdbigteit 49,37 Proz. Nuplajt
Ed t = ’ = £
= 36t = 70,73 « - .

2) Dad grofte vorhandene Rpeinjdhiff fonnte 1879 rund 800 t,
1896 tund 2070 t laben. Bgl. Sdwabe, S. 14. 1902 Hatten von
8391 Segelbooten und Sdlepptihnen auf bem Rpein 554 eine Trag-
fabigleit big 2350 t. Bgl. Bd. 102 db. Sdhr. d. BVer. §. Sosialpolitit,
S.89. Bon bden bdeutihen CSeefdiffen bHatten anfangd 1898: das

tofte Gegelidyiff (ober Sdhleppidhiff?) netto 3854, die 18 grdften
ampfer netto durdhfdhnittlid) 4586 Regiftertonnen. Die Regifter-

tonne = 2,83 cbm Hohlraum ift bei Seglern ettwa 1500, bei Dampf-
jdhiffen 1500—1750 kg, forveit e3 jid) um {dywere Mafjengiiter hanbelt,
gleidguiddpen, — Jn Regiftertonnen brutto gemefjen waren am
1. ‘}}anua: 1909 bie Dimenfionen ber grofiten deutiden Kauffahrei~
{diffe jeber eingelnen Kategorie:

1 Gegelfdiff su . . . 5548 Brutto-Reg.-Tonnen,

1 Sdleppidiff su . . 4224 .

8 Dampfiidffe je zu . 156 000 = und bariiber.
Bgl. Stat. Jahrb. f. b. Deutide Reidy 1909, &. 138,
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mittel bridyten eine bejonders grofe Gefdhrbung fitr Leib und Leben
ber Reifenden. Und dod) zeigen die Unterfudjungen, bie in Frant-
teid) itbex die Unglitdsfdlle vor und nad) Cinfithrung der Cifenbahnen
angeftellt worben find, daf von einer Million Reifenden (nidht mit-
gerednet {ind bie Bebienfteten) auf Poftfutihen 14mal mehr ge-
titet, 20mal mehr verwunbdet twurdben ald auf Eijenbafhnen.?)
Sn ben Gipen der BVerfiherungdanitalten gegeniiber Iransdport-
gefahr fommt zum Ausdrud, dap die Siderheit des Eifenbahn-
verfehtd al3 fehr grof etad)tet witd. Um teuerflen ift die See-
netfid)etung, eta3 woflfeiler die Flugjdiffahridverfiderung, abey
aud) diefe immer nod) teurer al8 die Cifenbahnverfidherung. %) Qm
Durdyfdhnitt der Jahre 1888—97 entfielen in Deutjdland auf 1 Mill,
Pkm — wenn man bdie Bahnbedienjteten nicht eintecynet — 0,01
bis hoditens 0,04 getdtete und verlepte Reifende. Filr die %w
gleihung bexid)tebenet Linber ift e8 mdglid) feftsuftellen, wie
viel auf je eine Million befdrderte Reifende (alfo ohne Perfonal
und ofjne Beriidfidhtigung der Reifeentfernung) Totungs- und BVer-
lepungsfille entfielen. Jm Jahre 1890 bziv. 1890/91 ftand in diefer

infi)t Deutfdjland giinjtiger ald Nordamerifa, Franfreid) und

terreid-Ungarn da, im Durdidnitt 1890—1899 ftand e3 aud
gegenitber €ngland gfinjtig da. Wenigjten3 die Gefdhrbung der
éﬁeifenben war in Deutjdland geringer, wogegen England relativ
weniger Totungen und Verlepungen ded Perfonald aufputveifen
Batte ald Deutichland.?) Qeider find tatfachlich auf den Eifenbahnen
iiberall die Bebienjteten griferer Gejdfhrdung audgefept. Rechnet
man bdie Unglidafille, welhe Reifende und Bebienftete trafen,
5u[ammen fo find in Deutjdhland auf den voll- und jGmaljpurigen
Bahnen im Jahre 1907 1274 Perjonen getdtet, 2796 verlept
worden.!) Jn Verringerung der Jah! ioId)et Ungliidsfdlle fteht
bem tednijden Fortidyritt nod) immer ein ergiebiged Feld ber
SBetahgung offen.

1) Bgl. SaxII, ©. 8. Die Jiffern find nad) Grunbdidgen der Wahe-
fdeinli tettébeted;nung um geted;net

2) Bgl. v. b. Borght, 19, %nm. 4.

3) Bgl. mau Gnat;tlop&bte, 8b. VII, ©. 3294 und 3395. WBgl.
ferner ©.248 st 261 be3 offiiellen Werla: Die Berwaltung der 6ffenb
lidgen Arbeiten in Preufen 1890 bid 1900, Berlin 1901.

4) Bgl. Stat. Jahrb. {. b. Deutide metd) 1909, ©. 117. — $ierbei
finb bie Selbftmdrber (309 Perfonen) nicht mttemgered)net Die
innerhaldb 24 Stunbden nad) bem Unfall Berftorbenen imb ben getiteten
Berfonen zugerednet.
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III. Wirtungen der modernen Berfehrsmittel auf die
cinjeluen Jweige des Erwerbslebens im befouderen.

1. Landiviriidaft.

Die forgfiltigite Beadytung verdienen bie Wirfungen der modernen
Berfehramittel auf die Landwirtjdhaft. Sar driidt da3 Crgebnid
turg fo aud: Die Weltwirtidaft rourde auf dad Gebiet der Roh-
produtte audgedehnt.l) Weldhe Ausdehnung die Trandportfahigleit
bed Getreided gefunden hat, geht aud folgendbem Beijpiel hervor.
Nimmt man den Preid ded Getreided am Konjumtiondort mit
12 ML. pro 100 kg an und legt man tufjijhe Crfahrungen zugrunde,
fo ergibt fic) folgenbed:

Die Adzfracht betrug auf furze Entfernungen 15,4 bi3 20,6 Pf.
pro Tonnentilometer und zehrte dbann bei den hidjten Sipen bei
weniger al3 600 km Trandport dben Wert ded Getreided auf. Bei
ldngeren Trandporten fiel die Ad3fracdyt auf 12 Pf. pro Tonnen-
filometer und efrie dann bei 1000 km ben Wert be3 Getreided
auf. Die Bahnfjradyt betrug anfangd 5, jpdter durdyidnittlid) in
Rupland 2,42 Pf. pro Tonnentilometer; die Entfernung, bei welder
bie Fradyt 12 IME. pro 100 kg betrdgt, fteigt dDamit auf 2400, bzw.
5000 km.2) Bot dem Auftommen der Cijenbahnen trugen in den-
jenigen Binnengegenden, die nidht mit Wafjerjirafen erreichbar
waren, die drtlidien Berbraudjer alfein das volle Rififo der Crnten.
Die Preidbewegung vollzog jid) in den bverjdjiedenen Dijtriften
unablingig boneinanbder. Ein Audgleid) ber Emteergebnifie und der
Preife flir die bon Wafjerftraen abgelegenen Binnenplige war
febr {dhiver moglid). ©3 fam vor, daf in der einen Proving Hunger
Bertjdyte, wdhrend in der anberen die {iberreide Crnte ungenupt
verdarb. War in dem eingelnen Diftritte die Crnte reidilih aus-
gefallen, jo janfen bie Preife dajelbft heftig. Der Landivirt war
jeboch fiir die dhledhten Preife durd) die Menge der geernteten
Frudyt entjdyddigt. Fiel bie Crnte ungfinftig aus, jo ftiegen die Preife

1) Bgl. Sar II, . 15.

2) §m Sahre 1895 tam nad) Konigdberg per Eifenbahn aus Rup-
Iand Roggen aud Entfernungen bid 2401—2500 Werjt, Weizen aus
Entfernungen bis 2501—2600 Werft (1 Werft = 1,067 km). Bgl.
P. Weryho, Die Getreibes und Mephl-Eijenbahntarife Ruplands.
(Bd. 89 ber Sdyriften bed Bereind fiir Sozialpolitit, S. 261.) — Bgl.
aud) €. v. Philippovid), BVoltdwirtidaftslehre, Bd. II, S. 297.
Greiburg 1899,



Bertehrafortidhritt und Landwirtidaft. 129

enorm. Die hohen Preife entjdyddigten dann den Landivirt fiir die
geringe Menge der geernteten JFrudht. Da3 eingige Mittel, den Kon-
jumenten davor zu jdhiigen, dap auf thn dasd volle Rififo de3 Ernte-
auéfa[le@ abgejdyoben tutbe, id)ten damal8 die Crridtung Hffent-
licher Sornmagagine su jein, b1e in Jahren ded (berflujjes Getreide
aufjparten, um e3 wohlfeil in Jahren ded Mangeld an die drmere
Bevolferung abzulaffen.’) Diefe Kommagazine find itberfliifjig
gewotden, wo die Cifenbahnen eindringen. CEine gefidjerte Welt-
emndhrung ift erveicht. Die Centeliberidyitife ber Welt werden mit den
$ilfdmitteln, die der Telegraph) und der Dampftrandport bieten,
{dleunig {iberallhin dirigiert, wo immer zahlungdfibhige Wbnehmer
su erwarten finb. Die regelmdpige und wolhifeile BVerjorgung
didjtbevdlferter Snbuftriebezitfe und foldjer Grofjtadte, die nidt
am Meere oder an [djiffbaren Fliffen liegen, durd) anbauernde
RNahrungdmittelzufuhe it jept erjt fichergejiellt. Die PDeftigleit
der jdhrliden Preidjhwanfungen der Lebendmittel it gemildert.
Die Preidbewegung am Londoner Gefreidemartt jteht heute tdglich
im BujammenBhang mit ben RNadjridhten aud Chicago und den indi-
{dhen Grportplisen, ferner mit der Preidbilbung in Rupland und
Rumdnien und Argentinien und itk wieder auf die Preidbilbung
audy im zollgejchiipten Maxtte von Frantreich) 1und Deutjchland juriid.
Jebt erjt, nadhdem bie Cifenbahnen jeit den jechziger Jahren des 19.Jahe-
hunbertd ben Weften der Vereinigten Staaten, Jpdter die frudtbaren
Gebiete Rumdniens, Ruplandz?), Ranabdas Argentiniens aufgejdloffen
haben, bildet fid) eine heftige Weltfonturrens in landwirtidaftlihen
Crzeugniifen heraud. €3 entwideln jid) dinn befiedelte {iberjeeijche
Diftritte mit billigen Bodbenpreifen ju Linbern, deren Cigentiimlidy
feit in den Uusdtaujdyverhdltniffen der Weltwirtidajt ijt, ,Agrar-
Crportjtaaten” zu fein. Eine grofe Shywierigleit ftellt jidh) dDurd) bie
Qonfurven; bdiefer Agraraudfubrgebiete fiir bdie Landwirtichaft
in Linbdern alter Sultur heraus, bejonbders da, wo aus ivgend welden
Mrfachen die Qandwirtidaft e3 nicht ju ermidgliden vermag, den

1) Die Korn- und Brottazen obhne Emagaampolmt Halfen fehr twenig.
Bgl. im fibrigen Sax II, &. 17—28
2) Der Umfang bdes tuﬁlicben unbd finnijden Cifenbahnnepesd in
Guropa betrug:
1840 26 km 1880 23 857 km
1860 1589 - 1890 30957 -
1870 11243 - 1907 58385 -
Bgl. HWB. Bdb. III. S. 901.

ARud 15: Sop, BVerlehrapolitit. 3. Aufl. 9
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Sonfurrengfampf mit Berbilligung ifhrer Probuttiondtoften zu
bejtehen. €3 gibt eine neue, fitr ben Landiwirt ungiinjtige Kombina-
tion, die man, jolange man ein driliches Moriopol befaf, nidht fannte:
geringe Grnte eined eingelnen Diftriltd und niedrige Preife eben-
dajelbt infolge ded reicdhlichen Angebotd auf dem Weltmartt. Die
©otgen, die man frither fiber dbie Sdywierigleit der Welterndhrung
bei junefmender Bevdlferung gehabt Yatte, treten unddit villig
in ben Dintergrund. Neue Sorgen treten auf. Waihrend der Aus-
taufd) swifden den entferntefien BVidlfern aud) in Nahrungdmitteln
ausgebildet wird, entwidelt {id) von Jeit su Beit gegeniiber dem
sahlungsfabhigen Bedarf bdie PDerftellung landwirtjdaftlider Cr-
seugniffe itberjdnell. Auper dem Getreide wirth aud) lebendes
Bieh und Fleijch Welthandelartifel. Eine BVerjendung im gropen
auf eite Entfernungen finbet ferner in Crzeugniffen de3 Objt-
baued, ®emiifebauesd, in Ciern, felbjt in Butter nunmehr {tatt.
Die Ted)nif, leidht vetderblidhe Lebendmittel durd) Konfervierungs-
methoben trandportidhig su madjen, madyt fortwdhrend Fortjdritte
und verjdyirft die agrarijhe Ronfurrens. Dennod) madyt fidh nicht
fiiv alle landwirtidaftlien Prodbutte die Wirkung ber Welt-
Yonfurteny gleichmdpig fithlbar. Wahrend die Wolljhafsud)t der
alten Sutturlinder durd) die {iberjeetjche Konturrens uriidgedringt
with, bleibt die Fleifdjdhafsudyt, befonberd wenn e fidh um jehr
gute Qualitdten hanbdelt, mogli). Die Rinbviehmajtung bleibt
fonfurrensfihig. Die Mildyvirtjchaft, der BVau feinever Gemiife,
die Gefliigelzudyt, die Schiweinehaltung im Uimkreis grofer und Heiner
Stidte behilt einen Borfprung vor der Konfurreny entfernterer
®ebiete. Derjenige Landivitt, welder die ndtige BVorbilbung und
ba3 nitige Betriebdtapital befipt, um bdie gewaltigen tednijden
Sortjdritte ber lepten zwanzig Jabhre fid) anjueignen, findet die
mobdernen Berfehrdmittel hilfreid) fiir den Fortjdhritt. Der Bezug
bon Qunftdiinger ift ihm verbilligt, die Verjendung der mannig-
faltigiten Grzeugnifle als Stiidgut oder in Poftpaleten an ben Kon-
fumenten bdivett ift ihm erleidptert.!) Sdjvere Beiten dagegen
harren derjenigen, die an bet herfsmmlidyen Tedynit, weldje die Land-
wirtjhaft feit Jahrhunderten beherridht Hatte, 3dhe fefthalten,
fei e3, weil ihnen die Sdulung fehlt, die Landwirtidhaft unter Aus-

1) Gebhr lehrreihe Anrvegungen, toie die bdirette BVerforgung bdes
Publitums durd) einheimifdhe Landivirte im beiderfeitigen Jnterefie u
fordern wdve, gibt auf Grund auslandijder Erfahrungen O. be Terra,
»Im Beidjen ded Bertehrd, Verlin 1899, &. 5H8ff.
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nupung aller Fortidjritte u betreiben, jei e3, tweil ihnen die Be-
triebamittel odber die Himatijdien Boraudjepungen fehlen, um ficdh
ben verdnderten Criverbdbedingungen anzupafjen, jei es enbdlid,
weil fie u teuer gefauft haben. Fivei Tenbengen ringen nunmehr
in der Landwivtjdaftdpolitif der Alten Welt miteinander, jobald
man den Sdywierigleiten begegnen will, die unleugbar die Um-
wandlung der BVerfehrdmittel fiiv den herfdmmlidhen Betrieb ge-
bracht hat. Da3 eine Regept jur Abbilfe lautet: Rlinjtlide Aufrecht-
ethaltung hoher Preife durd) Jolljchuh und Befimpfung von Ber-
tehrafortidyritten gegeniiber der Sonfurrens billiger produsierendey
Qanber und Beibehaltung Der alten Befipverteilung und Pro-
dultiondridytung; da3 andere Rezept, weldjed allerdings weit weniger
beliebt su fein pflegt, lautet: Anpafjung an die Umivandlungen
ber Weltwirtjhaft durd) BVerbilligung der Produltiondtojten und
Audnupung der modernen BVerfehrdmittel mitteld rationelleven
Abjaged der Crzeugniffe, endlih Betrieb vorzugdteile dedjenigen
Biveiged der Lanbdwirtidaft, fiir den jeweilig der Stanbort bei
heutigen Berfehraverhdltnifien fid) nidht nur technijd), fondern audy
wirtidaftlid) am giinftigiten zeigt.

2, Forftwirtidaft.

Bergleidht man die Wirtungen, weldje die Verfehrajortidyritte
e3 19. Jafhrhunbertd auf die Forjtwirtjdhaft gehabt Haben,
mit denjenigen auf bie Landwirtidhaft, jo it junddit jeftzujtellen,
baf allerdingd aud) die Holzprobuttion mummehr in die Weltwirt-
[dhaft verflodhten twitd, daf aber betm Landtrandport per Eifen-
bahn die bheutigen Fradtiojlen fiir gewdhnlihed Holz bdodh
weit eher den Wert be3 Produlted aufzehren ald bei Getreide,
Dandeldgewddijen, Eiern, Butter und anderen landwirtjdhaftlidhen
Crzeugnifien.t)

1) Brof. Endres wied 1897 darauf hin, daf, {olange der Eifenbabhns
taxif fiic Runbholy einen Stredenfap von 3 Pf. pro Tonnenfilometer
aufroeife, ruffijdes Rundhols nidht su Lande nad) Rheinland-Weftfalen

900 bi3 1000 km von bder tuifijhen Grenge) trandportiert fwerden
onne, felbft wenn die Ruffen und bad Hols jdhenten wiltden (Fradt
282—312 Mart pro Waggon, miglider BVerfaujspreid der Ladbung
.nur 250 bi3 300 Mart). Gang anbers fei aber bie Frage su beantivorten,
fobald etiwa die Sape niedriger Staffeltarife angerwendet wiicden.
(Bgl. Beridht fiber die XXV. Berjammlung bdeutider Forftminner
in Stuttgart. Berlin 1898, S. 113, 114.) Bgl. ferner HWB., 2. Aufl.,
III, &. 1141§f. und 1179ff.; Enbdresd, Forjtpolitit, 1905, S. 737ff.

9%
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Fapt man einige der nabheliegenden Wirfungen der modemen
%etfet)rﬁmtttel auf die Forjtwirtidhaft sujammen, jo ditrften folgende
in Betradjt fommen:

a) Burilddringung des .SBtennI)olseé burd) Ronfurreny ber Stein-
tofhle, o immer die Steinfohle trandportfdhig ift. Hiexmit hingt
der Riidgang der Rentabilitdt der Budjenivaldungen zujammen.

b) Gewaltige ©teigerung bder Abjafibigleit der Nupholzer,
fotooh!l Der Bauhdlzer wie der fiir die Tijdyleret in Betradyt fom-
menben Holzer, aud) ber Nupholzer flir Bergbaubetrieb, ferner dex
fiir olzjcliff- und Jellulofefabrifen erforbetlichen Holzer.

c) Anfiedelung der auf nadhaltige Holgnubung angewiejenen
holzvetarbeitenden Gerwerbe in. jolden Wilbern, wo frither Holz
unvertvertet blieb ober wo e3 ehemald Dden YHolzverwiiftenden
fleinen Gladfiitten und Cifenhimmern jum Opfer fiel. Durd
die induftrielle Nachfrage, die wieber danf der Trandporifihigleit
der aud ol getwonnenen Fabrifate moglich ift, wird im 19. Jahe-
hunbert eine Bertiirgung der forftlihen Umtriebdfriften tentabel.
Qm gleidjen Ginne ber BVertirsung der Umirieb3friften witkt die
Abnahme der Nadjfrage nad) Starfholzemn, die jid) itberall ba voll-
3ieht, wo die mobernen Trandportmittel die BVerfendung von Cifen
al3 Baumaterial ftatt der Starfhdlzer geftatten. Died wirkt um
fo mehr, da gleidjeitig bdie Tvandportfibhigleit der Produfte
der Sigeinbufirie gewaltig gefteigert toitd und die Sdgeinbujtrie
vor allem nad) mitteljtarfen Holzern eine lebhafte Nadjfrage ent-
widelt.

d) Wo immer die GSeeverfendung, ferner der Binnenwaffer-
trandport durch) FidRerei oder ju Sdiff mbglidy ift, da witd Holz
von alfen Gegenden der Welt nad) denjenigen alten Kulturlindern
verfendet, die die hidjjten Holzpreife haben und dadurd) lohnende
Martte darftellen. Eine Menge audldndijcher Holzer, wie dad
Mahagoniholz, tonnte unjere Mobeltijdlevei gar nidht mehr ent-
behren. Beim Eindbringen anberer Hilzer, 3. B. be3 argentinifchen
Duebradjoholzed, erhoben bdagegen bdie Befiber der bedroften
Cidjenjddloalbungen in Deutjdhlond heftige Klage. Cine Unpafjung
durd) verdnbderte Probuftiondridtung ift bei der Forftwirtidaft
— im ®egenjap zur Landwirtjdhaft — in Hirgeren Jeitrdumen
faum burdhjufiihren. Dod) liegt fiiv [ingere Beitrdume eine joldje
Anpajfung im Ubergang zu {iberiviegendem Nabelholzanbau ftatt
Qaubholzanbau und der bereitd emal;nten Bertirzung der Um-
trieb3friften vor. ,
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3. Vergbau und Jubuitrie.

Die Wirtungen der mobernen Berfehrdmittel auf Bergbau
und §nduftrie jind rwohl fehr viel im bejonderen und im allgemeinen
eviodhnt worden. Uber eine vollig befriedigende wiffen{chaftliche
Bujammenfafjung deflen, wa2 bi3 zum Audgange ded 19. Jahr-
hunbertd zu beadhten ift, fehlte leider bis jept.!) Mangel3 jolder Bor-
arbeiten miiffen wir un3d auf einige bejonders nafeliegende Be-
metfungen bejdyrdinten:

a) Die Kofle liefert nid)t nur den Cifenbahnen bid jept fajt aus-
[dlieflid) da3 Brennmaterial jur Crzeugung der Dampjlraft, fie
ift aud) da3 widtigite Beforberungsdgut der Cifenbahnen geworden.
RNahezu 41 Prog. des Gewihts aller im Jahre 1907 auf deutichen
Eijenbahnen befdrderten Fradytgiiter entfiel auf Steinfohlen, Braun-
tohlen, Rof3 und Britetts.?)

b) Wie die Steigerung der Trandportfdhigleit der Koble die
Steigerung ded RKohlenverbraud)d und damit einen gewaltigen
Aufihioung de3 Bergbaues ermdgliht, fo beeinflut nunmehr
mit dem Durdydringen bded automatijhen Grofibetrieb3 dad Vor-
fommen der Rohle, bzw. die Kohlenfradyt ald eine Paupturjadye
ben Gtanbort der groen Jnduftrien.

Die hergejtellten Probulte find mit heutigen Trandportmitteln,
aud) wenn e3 Mafjenartifel find, in die gange Welt zu verfenden.
Teblt aber wohlfeile Kohle bei der Herjtellung, dann ijt die Ent-
{tehung ober die Grhaltung einer Grofinbdujtrie in Frage gejtellt,
aud wenn die eifrigite Sdubpolitit eine Jndujtrie aufziidyten modhte,
e3 fei denn, bap man Wafjertrifte nupbar su machen und durdy
Gleftrizitdt die Energie zu itbertragen vermag.?) .

1) Die Unterfudjungen von Say II, &. 56§f., waten jehr verdienit-
voll. Manded in bdiefen vor 3man3i% Jabren angeftellten Untex-
judungen ift aber Beute veraltet. on neueren Unterfudungen
gehort dasjenige %um Beften, wad Weber, The growth of cities,
©. 185 ff. gibt. WBgl. neuerdbingd dasd S. 132 Anm, 2 jitierte Werl
von Alfr. Weber.

2) Bon 363,9 Millionen Tonnen Fradytgiitern (einjdlieflidy Bieh)
entfielen auf GSteintohlen, Kol und Steinfohlenbrifetts 119,197,
auf Brauntohlen, Brauntohlenbrifettd ujw. 29,863 Millionen Tonnen.
Bgl. Stat. Jahrb. §. b. Deutjdhe Reidy, 1909, S. 119, 120.

3) 3n Qtalien, Sdhtoeiz ujw. werben die Waffertrdfte angefidts
ber Ro?lenatmut ein immer bebeutjamerver Faftor der induftriellen
Rraftbeidaffung. Neuerdingd terden fie in Bapern aud) fiic den
Cifenbahnbetrieb al3 bedeutjam erfannt.
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¢) Gine grofie Crniedrigung ber Preife beliebig vermehrbarer
Waren ift Herbeigefithrt tworden, erjten3, indem die BVejdaffungs~
Toften durd) die Fradytverbilligung fanfen, weitensd, indbem foft-
|pieligere Probultiondmethoden beim Wegfall bed3 Schupes, den
{dlechte Bertehramittel boten, fid) gegentiber dem tedinijchen Fort«
(dhritt nidht zu Dalten vermodpten. Jm Jujammenbange hiermit
ift eine Berlegung ded Standortd widtiger Getwerbe fortwdhrend
su beobachten. Ginerjeit3 ftetben ungfinjtig gelegene Betriebe ab,
bie — burd drtlidhe Abge{dloffenpeit bei jdhlediten BVerfehrdwegen
und durd) dltere Rechi3beftimmungen gejdhiipt — jahrhunderte-
lang in technijhem Stillfland verharet hatten: bie Heinen IMithlen
auf dbem Lanbde, die Cijenhimmer im Mittelgebivge?), die lind-
liden Brauereien und — fo ferne nidyt eine bejonbdere Gejep-
gebung fie Hinjtlid) {dhitt — die ldndliden Heineren Brenmerei«
betriebe.

Anbderfeitd vollzieht fih aud) an ginftigen Standorten des Ge-
tetbed eine durdygreifende Umwdlzung der Wirtjdhaftdverfafjung:
Bor allem ergreift diefe die Getwerbestveige, in weldjen frither da3
siinftige Handiwert arbeitete. Keine Wieberherftellung alter Privilegien
fann den Hanbdiverfer, wo er teurer ald die Fabrif produgiert, vor der
Ronfurreny fdligen, die ihm bie andertvdrtd billig Hergeftellte
Ware madyt, jobald woblfeile Berfehrdmittel deren Eindringen in
feinen fritheven Abjaplreid ermdglidien. Aud eine Spezialifierung
der Probduftion with — wie Sar treffend Hervorhebt — durch die
mobernen Berfehrdmittel beghinjtigt.

©elr verjdjieben wirtd bagegen die JFrage beantiwortet, ob not-
twenbig eine Kongentration der Prodbultion in wenigen Diftritten
ber Welt, an den jeiveilig giinftigiten Stanborten, die Folge der
mobdernen Berfehrdmittel jein miiffe. ,

Abgefehen bavon, daf die Schuppolitit vieler Staaten und bie
Zarifpolitit dba, wo Gtaatdeifenbahnen vorhanden find, mehrfad
biejer Tenbeny gur Kongentration mit zeitweiligem Crfolg entgegen-
arbeiteten, begegnen aud) in Privatbahngebieten?), 3. B. im Weften

1) Die Eifenindbujtrie fud)t die Gebiete auf, wo fid) Kohlen in bder
RNdbhe dbexr @t%(; finben, bie Grofmilllerei blitht am Miffiflippi, an der
Donau, am Rbein und am Meere empor, wo fid) twoblfeiler Bezug
grofier @etreibemaffen ermidglidhen Ildft.

2) Bgl. aud) die fehr lehrreidhen Ausflihrungen iiber neuere Cr-
{deinungen, die dem Jujammenbdrdngen bder Gewerbe in Grofi-
ftddten entgegentvirfen, bei Weber, The growth of cities, €. 202f.
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RNordamerifnd, feht beachtendwerte Beftrebungen, Jnbduftrien in
bigher rein landbwirtjdhaftliche Gegenden zu berpflanzen und daburd
einet vollforumenen Jentralijation entgegenzuarbeiten.l) .

d) Nberhaupt ijt e8 um fo jdhiwieriger, bie Beobadytungen fiber
bie Wirtungen ber modernen Betlehrdmittel auf eine allgemeine
Sormel zu bringen, e mehr man die Mannigfaltigleit der wirk-
liden Cridjeinungen wiltbigt. Kein Jweifel, die fritheren engen
Sdyranten von Beit und Raum {ind gefprengt, die Verjanbfidbhigleit
ber Giter ijt riefig gefteigert. Wber dedhalb {ind die Fradtunter
{dyiede zugunjten ded Julinderd gerabe wie in der Landwirtjdaft
{o aud) in der Jndujtrie und im Bergbau dburdjausd nidjt bebeutungs-
[03 getwordben. Jn dex heftigen Konfurveny am Weltmarkt find viel-
melr jept die Fradhtfoften erft recdht eined der widytigiten Momente
unter den Selbjtlojien. Und dod) gelingt e3 tvieder ber Tatfraft
ber Menfchen, Weltindbuftrien gerade mit Hilfe der heutigen Ver-
Telhr3mittel ba aufrecht su erhalien, o feinedweqs alle Rofmaterialien
beieingnber find. Die englijdje Baummwollinduftrie verjorgt die-ent-
ferntejten Gegenbden; dbaheim finbet fich) woh! bie Sohle, aber nicht die
Baumivolle. Die Marmeladeindujirie Scyottland3 bereitet ihr
Prodult fiiv ben Weltmarkt aud Orangen, die nidt in England ez
geugt jind, und aud deutjhem Buder. Die oberidylefijhe . Eifen-
inbuftrie hat wolh! die Kohlen billig am Plape, aber die Halfte ihrer
Erge muf fie gegentodrtig aud bem Yuslande begiehen. ud) die eng-
lifhe und die rheinijde Sifeninduftrie beziehen Crze sur Bejdyidung
be3 heimifchen Materiald vom Auslanbe. Eine ber lebenstriftigiten
beutihen Crportinduftrien, die Wollinduiftrie, bezieht einen {iberausd
betrddytlichen Teil ihred Materiald ausd fernen Gegenden ber Welt.
@8 fingt zwar neuerdingd die Bawmtvollindujirie in ben Ldnbdern,
1o bie Baumiwolle gervonnen tird, immer melhr an, fid) zu entwideln.
b aber bamit notwendig bie Baummwollinduftrien der ndrdlichen
Linder pom Weltmarkt verdringt werden, ift mebhr ald siveifelhaft.?)

1) Bei der €hicago-Miltvaufee- und St. Paul-Cifenbahn Hhat das
Criverb3interefje der Bahnverwaltung, da die Landwirtidhaft nidht im
%maen Jahre Fradten und wenig Perjonenvertehr lieferte, bazu ge-

hrt, baB man durd) ein Informationgbureau und Gewdhrung von
Ausnahmetarifen die Anfieblung von Jubduftriellen aud bem Often
in groartigfter Weije exmuntert hat. BVgl. iiber dhmlihe Mafnahmen
det Crie-Cifenbahngefelljhaft und einer anbexn Bahn ,The Railway
Age“ pom 14. Sult 1905. €hicago.

2) Die neuefte Unterjudung fiber die Frage gibt Alfr. Weber,
{iber ben Standort der Jnbdujtrien. I. Teil. Tiibingen 1909,
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e) Da3 Hauptergebnis ift: Der Kampf um die wohlfeiljten Er-
zeugungatojten, eldjer in einem Jeile ded gewerbliden Qebens
soijcdhen 1500 und 1800 fich angebalnt Hatte, erfaft jept alle Ge-
werbsoeige. Ju den Umitinden, welde nunmehr die {lberlegen-
heit bedingen, gehoren billige Fradten fiir ben Besug der Kohle
und bed Rofhmateriald und fiir Verjendbung der Fabrifate. Sie find
aber nidyt ba3 einzig Mapgebende. Wo eine tednijd) Hhodge{dyulte
und mit allgemeiner Bilbung audgeftattete Arbeiterichaft borhanden
iit, hat man fiir gewiffe Produttionssiweige einen Vorjprung. Aud)
twohfeile und wirfjame Cmdhrung und gute und billige Wohnungs-
gelegenheit fitr ben Arbeiterftamm werdben Urfadjen de3 Erfolges ber
Qubuftrie. Nidyt die Voller mit niedrigen Lihnen, {dlecdhter Lebens-
Baltung und den lingjten Arbeitdzeiten, fonbern bdiejenigen, bei
weldhen Hirzer, aber intenjiver geatbeitet und durd) die foziale
Berfajlung die befte Tedynif notig gemadht wird: England und
Amerila, demnddit Deutjhland, madjen die groften Forijdritte
im Welthanbdel.?) Tedynijde und taufminnijdye Shhulung und mutiger
Unternehmungsgeift der Fabritanten fowie geniigende Audriftung
mit Betrieb3tapital formmen Hingu ald weitere Vorbedingungen der
Fibigleit der Boller, im {dharferen Kampf um den Markt fid) ju
behaupten.

Wenn im {ibrigen der Sieg ded wirtjdhaftlid) und tedynijd) beft-
audgeriifteten Unternefmerd durd) die BVerfehrdmittel begiinftigt
witd, jo ift Har, daf biefe3 Ergebnid3 von verdjiedenem Stand-
puntte aud verjdjieden beutteilt toitd. Die- einen fordern, daf man
durd) jogenannte MittelRand3politit, durd) Schup der Heinen Arbeit-
geber, ber Wirtung der Vertehrdmittel entgegenarbeite. Die anderen
erachten died al3 vergeblich) und fefhen die Berzdgerung einer unauf-
haltjamen Gntiwidelung al3 bedentlich) an. Daf die Unternehmer ver-
|dhiebener Meinung bet verdyiedenen Jnterefjen find, ijt begreiffid).
Da3 Arbeiterinterefle fallt jebod) nidht mit bem ber Jnbaber der
Hinftlid) aufredjterhaltenen Betriebe zujammen. Denn nur der
aud {id) leijtung3fibhige Betrieb fann giinftige Arbeitdbedingungen
gewdlhren, nidt aber der Hinjtlid) geftigte. €8 ijt bemnad) jebr frag-
lid), ob e3 ,gemeinwirtidaftlich, b. ). im Jnterefle der grofen
Arbeitermafjen ift, auf Jerjplitterung der Jndujirie da, wo die
Kongentration Stonomild) billigere Produltion geftattet, durch die
Zarifpolitit hinguarbeiten.

1) Bgl. hierzu L. Brentano, Nber basd BVerhaltnid von Arbeits-
Iohn und Arbeitdzeit jur Avbeitsleiftung. 2. Aufl. Reipzig 1893.
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4. Groghandel und Kicinhandel,

Der taufminnijje Betrieb, befonderd in Binnenldndern, hat
fid) unter dem Cinflujje verbeflerter BVettehramittel durdhausd ver-
dnbert und dnbert fid) weiter. Jm Grofhandel ift man gerwohnt
anzuerfennen, daf die Befdhleunigung und Verbilligung des Waren-
trandportd und die Moglidfeit telegraphijdhen und {dhleunigen
briefliden Berfehrs, endlid) die BVervollfommnung ded Jahlungs-
mefen3 mitteld heutiger Berfehrdeinrichtungen unaufhaltjam Hnbe-
tungen ded Perfdmmliden erywangen, und hat jid) dorauf ein-
suricdhten verftanden. Jablreide Jwijdhenperjonen wurben aus-
gejdaltet. Dex alte Mephandel, wie er bor Audbau der Bahnen nad)
Gibirien nod) zulept in grofem Mafiftabe in Nijdhny-Nowgorod zu
beobadjten tvar — Ddorthin bradhte man nod) 1894 nicht Muiter,
fondern Walzeilen in natura, itberhaupt die Majjengiiter zum
Gtapein —, wanbelt fid) um. An Stelle desfelben entwidelte fich
ein Dandel wdhrend ded gangen Jahre3 nad) Probe ober — wie
im mobdernen Termingejd)dft — nad) abjtratten Typen. Wo fidh
bei mobetnen Berfehdmitteln Meffen und Mirtte erhielten, ver-
dnberte i) beren Charatter.

Am engften hangt die Entividelung der mobenen Birjentedhnit
mit der Umgeftaltung der BVertehrdmittel sujammen.t) Die grdften
inbdler behelfen i) unter Umitdnden aud) jdon ohne Birje mit
ihrem grofien Apparat von RKorrejpondengen; dhnlid) die grofen
Banten durd) divelte Audgleidyung der ausd ihrem Kundentreid ein-
laufenden Berfaujd- und Kaufauftrige in Wertpapieren.

Qm Detailhandel, d. h. dem BWertrieb der vom Publifum be-
ndtigten Teilquantitdten anbdie Haudhaltungen, fingt die Umiwdlzung,
bie fid) bei ben verdnderten Berfehrdmitteln in anderen Criverbs-
stoeigen jhon durdhgefest hat, fpdter an, jid) einguleben. Ein Detaillift
im grofien, die3 erjdjien frither ald unmiglid). Der Gropbetried im
Detailhandel, der Bafar, da3 Warenhaus, dad grofe Spegialge]dhft
find sunddift moglid) geworden, 1o die VBevslerungdanhdujung durd)
bie Bertelhrdmittel begiinjtigt wurde. Aber aud) auferhalb der Grof-
ftddte, in weldjen ber Grofbetried ded Detailhandeld uerft die Heinen
Detailliften bedringt, witkt jeine unterbietende Wirkung weiter.

1) Bgl. €. I Fudhs, Die Organijation ded Liverpooler Baum-
moIII)anbeIB (in Gdymollers Jahrbudy 1890, . 107ff.) und F. 3.
Pileger, Die Produftenbdrie (Teil II, von Pfleger u. Gidhwindt,
Borfenreform in Deutidhland). Gtuttgcu:t 1896. ©. 1ff.
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Mit Hilfe ber Poft verjendet der Fabrifant und der grofe Tetaillift
{eine Mujter und Preisdliften direlt and Publitum der Heineren Plige.
Die Ware folgt dann der Vejtellung. *Die vom PHerfommen ab=
weidjende Art ber BVerjandhdujer empdrt ben Heinen anjdffigen Kauf-
mann. Oft wirtd iiberfehen, wa3 die Urfadje ijt, weshaldb ihm Kon-
furtens erwudyd. €2 jind die Verfehrdmittel, weldje dirette Ber~
{tindigung zwijden dem Gutdbefiper, dem Kleinfiddter, der biuer-
liden ®enojfenfhaft einerjeitd und einer twohlfeilen audwdrtigen
Bezugsdquelle anderjeitd ermibglichen und bdireften Bezug der Ware
bei Barzahlung geftatten. Aud) bon den im Detailhanbdel Stehenden
wetben, wie bon den Getverbe und Landiwirtjdhafitreibenden,
angefichts ber Umindlzungen, 3twei Rezepte vertreten, bon denen eined
ba3 anbere audjdhfieft: Hinjtlihe Aujvedjterhaltung Hoher Preife
_ durd) ftaatlidhen Cingriff oder Anpajjung an die neuen Verhdlinifje
durd) Gteigerung bder eigenen Konfurrenzfihigleit der Bedrohten,
inbem' fie felbft die Borteile der neuen Verfehrdmittel audniipen.

b. @diugbetradtung.

®rof jind bie Umidlzungen, die in den einzelnen Beigen ded
Wirt|{chaftalebend die BVerlehrdmittel verurjadhten; grofer nody die
Berinberungen in dem gejellihaftlihen und wirtjdaftlihen Ber-
Balten und Denfen ded Menjdjen jelbit, bie die Verfehrdumidlzung
erzivingt. Ein nod) wenig unterjudyted Gebiet der BVoltSwirtidhafts-
lehre ift die Jrage, welde Wirtungen die BVerbeflerung der Ber-
Tehramittel auf den Nationalveidhtum iiberhaupt ausitbt. Soweit
e3 etlaubt ift, heute jdon {iber dieje Frage eine Meimung su dufem,
{heint mir folgenbed3 aud Beobadjtungen BHervorsugehen. Jm
gefamten Wirtjchaftsleben bedeutet ber Bexfehrdfortdyritt vor allem:

1. eine ©pefenverbilligung. €3 it bei beliebig vermelhrbaren
Giitern und freiem Austauld) die Regel, daf in Preidverbilligung
bie3 bem Berarbeiter und |dlieplid) bem Verbraudjer sugute fommt;

2. Werbilligung ded BVerbraud)3 wiedexum geftattet jchon ofne Er-
hihung ded Geldeinfommens dlirftig geftellten Perjonen, die Be-
friedbigung ifhred Bedbarfed befler zu gejtalten. - Aber dant dem
Lertehrafort|dhritt  werden aud) neue Bediivfniffe zuerjt bei dent
Wohlhabenderen, dann bei den Hrmeren wadjgerufen. Bejeitigung
frithever Bediirinidlofigleit und BVermehrung der Anfpriide an bad
Qeben, fury verbefjerte Lebendhaltung fann bdie Crgiebigleit bder
Atbeit fteigern. (3 ergibt fid) bei den Mrbeitern ein Streben nadh
mehr Cinfommenjund bdie Moglichleit’ grisherer Arbeitdintenyitit;
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3. Wiihrend der BVerlehrafortidritt bie Prodbugenten an ungiinjtigem
Gtanbdort und mit veralteter Technit audmerst, die leiftungsfibhigen
ftartt, wirtd eine maffenbaftere Probuftion unter giinftigeren Be-
dingungen anderjeitd ermutigt. Wird mit gleihem Aufwand von
Atbeit und RKapital mehr geleiftet, jo exgibt fidh die Moglichleit,
mehr 3u fonjumieren, mehr eingutaujchen, zu afumulieren und zu
probugieten, jomit die MoglidyTeit vermehrten ?Retd)tumﬁ und per-
mefrte Steuerfibigleit.

Aber bie Wirhung der BVerlehrafort|dyritte beicbrdntt fid nidhyt
auf bas wirtidaftlide Gebiet. Man wittde jtvar jtart {ibertreiben,
wenn man die pillige Umwandlung der ftandijden Otbmumg in
bie auf Gleidiberechtigung Aller begritndete moderne Gefelljchaft,
bie redhtlide Befreiung bed Jubivibuums, die Ublehr vom PHer-
fommen und bie Anpafjung zum modernen wirtjdaftlihen Kampf
um3 Dafein unmittelbar und alfein der Withmg von Cifenbahnen,
Felegraphen und Dampfidyiffahet zujchreiben twollte. Aber mittels
bar witlen allerdingd die mobernen Berfehrdmittel auf eine Um-
wandlung de3 Menjdjen nadpdritvdlich Hin.

Die (berlegenheit ber BViler, die ihre Bitrger zur duperjten
wirtjdaftlihen Cnergie, zur riidjihtalofen Witvendung jedesd bvers
billigenben tedynijdhen Fortjdritts, sur Selbjtverantiwortlichfeit und
sut Cntfaltung aller indivibuellen Fdbigleiten erziehen, madyt fich
gegeniiber den rlidjtdndigen Bilfern um o BHeftiger geltend, je
mehr die mobernen DBerfehrdmittel ein Abjdhliefen gegeniiber
Neuerungen vereiteln. Die Verfehrdfortidyritte madjen die BVer-
bringung der riidftindigen, vom Herfommen beherrjchten Wirtjhafts.
Betriebe durd) diejenigen Betriebe unabwendbar, in twelden der
beweglidie, jur Uneignung jeded Fortjdyrittd bereitwillige Geift
ves jogenannten mobdernen Menjdjen Herrjdht. Diefe BVerdringung
finbet mit unerbittlicher Notwenbigleit flatt. Sie fithrt zum Unter-
gange nicht nur eingelner Befriebe, jonbern ganger ridjtdndiger
Bolter, wenn bdie Menjden nidt redhizeitig fid) auf die unver-
meiblidhe Umidlzung vorbereitet Haben.

Yud) bie beutfd)e Cntiwidelung feit 1800 zeigt, baf die neuen
Lerfehrdmittel einen neuen wirtidaftlidgen Geift notig madyten,
und daf vieled {berlebte fortivdhrend bon modetnen Formen ver-
dringt with. Jm gangen offenbarte gliidlideriveijfe Deutidlands
Gntwidelung, die von der Verlehrdumwdilzung 1450—1550 mehr
©dyaden al3 Nupen 30g, grofe Fortjdjritte und zunehmenden Wohl-
ftand angefihtd bderjenigen Berfehrdumivdlzungen, bie die JFeit
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feit 1800 brachte. @3 ift nidht ohne Jntereffe, diefe Borgdnge etwasd
ndber zu pritfen.

Nod) um 1800 herrjchte in Deutfchland die alte jtindijdhe Gliederung
ber Gefelljchaft: erblidhe Unfreibeit ber Bauern, Audjchluf dex Biirger-
liden vom Criverbe der Rittergiiter in Preugen, Gebunbdenbeit der
lanbwit{aftlihen Ted)nif; in den Stddten ndhrie die feit 1500
entartete Junftverfafjung einen enghersigen Monopolgeift in
Handiwert und Kleinhandel, eine Neigung zu jtumpfem Beharren
_im alten Geleife und hodygradige Unfjelbitdndigleit bed Jndividuums.

Die Befreiung ded Jndividuums von der alten rechtlichen Fejjelung
Batte jid) wenigftens in England lingft vor bem Jeitalter be3 Dampfes
und der Gleftrizitdt dburdygejept. Der wirtjhaftlid) redynende, ohne
Riidlidht auf Hergebracdhte Getvohnbeiten nad) Gewinn jirebende
Unternehmer, der jeden Fortjdhritt jdhleunigit ausnupt, begegnet
dort bereitd im 17. und 18. Jahrhundert. SJn Deutidhland war
dagegen nad) der riidgdngigen Sonjunftur im Welthandel, die feit
1550 Bereingebrodjen twar, der Stilljtand und die BVertndderung be-
jonder3 lange im wirtjhaftlihen Leben durd) Fefthalten an redhtlicher
®Gebundenbeit begiinftigt torben. 3 twar ein gropes Glitd, dafp die
alte ftandijche Ordbnung und damit der Geijt wirtjdaftlichen Still-
ftandes in Deutjchland zufammenbdrad), ehe die Vertehrdummwilzung
be3 19. Jahthunbertd voll wirltte; mit andberen Worten, e3 war
ein Segen, daf die fiiv Deutjdland glinjtigere Konjunttur der Ber-
tehrdverhilinifle und de3 Welthandeld im 19. Jahrhundert ein Ge-
f{dled)t fand, weldesd zur ndtigen Unjpannung aller Rrdfte einiger-
mafen vorbeveitet twar.

Mit horigen und leibeigenen Qanbdleuten, mit gewerblihen Ar-
beitern, denen aud) bei grofitem Talent und Crfindungsgeijt dbas Auj-
{teigen in eine hishere Sdhidht verjagt twar und denen jede Teitnahme
an Beftrebungen zur Hebung ifhre3 Standed verboten war, mit Klein-
meiftern, die jeben Ronfurrenten vom Wettbetverb audzujdliefen,
jeden tednijdjen Fortidritt zu hindbern beftrebt waren, hdtten die
Fortidyritte der landivirtjdaftlidhen Tednif, die erfreutidheriveife fid)
immer mefhr verbreiten, Yitten die gemwaltigen Qeiftungen unjerver
Qndujtrie und unfjere3 Hanbeld jid) nimmermehr erveichen lafjen.

Rod) wirten die Jahrhunderte der Unfreiheit der BVoreltern in
mandjem bei ben heutigen bitrgerlihen Enfelfinbern nad); nod
nidyt ift im deutjdjen Bolfe der Progep ber Umiwandlung des Menjdjen
vom alten zum neuen Juftand {iberall vollendet; vielfach ift eine
@efinnung geblieben, die von Privilegien und Monopolen ftatt von
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Anjpannung dex eigenen Krifte und genofjenjdhaftlichem Jujammen-
fdhlup bei ben Umindlzungen de3 Wirtjdyaftalebend Rettung Hofft:
e3 bleiben jomit der Sulunft vielfache Aufgaben der Crziehung ded
Menjdjen im Sinne der Fibhigleit sur Selbjtverantwortung und der
Cntjaltung moglichjt aller Gaben.

Aber der wirtidhaftlihe Kampf um3 Dajein unter den BViolfern,
den die modernen Berlehrdmittel fortwdhrend anfacdhen, 3iwingt von
felbjt dazu, daf fein Stillftand und Ridjdritt in der burd) die Be-
freiung be3 Menjdhen angebafhnten Steigerung dexr wirtjdhaftlichen
Qeiftungsfdhigleit eintrete. Jn3befonbdere bewirtt aud) der dburdy bie
LBerlehramittel verjdhdirfte Kampf der BVolfer um3 wirtihaftliche
Dafein, dbafp alle BVerjudje eingelner Sonberinterefjenten, tweitere
Lerfehréfortidhritte und Umiwdlzungen zu hindem, |dhliefliy u-
jammenbredien. Denn die BVerfehr3mittel find im wirtidaftlichen
Kampfe der Bilfer gerade o ein Teil ber Ritftung, twie dbie modernen
Feuermafjen in militdrijhem Kampfe.

Die wirtjdjaftlichen Jntevejfenten haben fich) oft geftrdubt, Neue-
rumgen, die der Tediniler anbot, fofort zu verwerten. Ebenjojehr
burd) da3 militdrijdje Jntereffe wie durd) wirtjdhaftliche Momente
toutbe ber tedynijhe und aud) der BVerfehrdfortidhritt oft erft ein-
gebiirgert. Der Militdringenieur twar dex dltefle Jngenieur. Heute
toitd jeber Fortidritt bon den Militird der veridjiedenen Nationen
nubar gemadyt, oo ritdjtandige Wirtidaftsinterejfen jid) nody ben
Antegungen de3 Tediniferd entgegenitellen mddyten. Die Vilfer,
tweldje bie Fortidritte der Tedynit im friedlichen Crwerb3leben suriid-
weifen, geraten aud) in ifrer finangiellen Leiftungsjdhigleit, die eine
bet Grundlagen der militdrijhen und feemdnnijhen Macht bilbet,
gegenitber den fortjdjreitenden in eine [dwddere Stelung. Dad
Gortjdjreiten in BVerfehraleiffungen und Berfehratedynif bedbeutet
eine Crijtensfrage im Kampfe um die Behauptung der nationalen
Gelbftindigleit und der nationalen Kultur gegenitber anberen
Bilfern. Mige Deutfhland in der BVerwertung der Errungen-
{chajten dbex Tedynit, {peziell aud) im Vertehrdleben, niehinter anderen
Bolfern zuriiditehen, nie jum Stillftand ficd) verleiten laffen!
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Auf dem (ebiete der Verkebrstechnik und des Wlirt-
fchaftelebens er{djienen u. a.:

Die Eifenbahnen, ifire Entftehung unb gegenwdrtige Ders
breitung: Prof. Dr. §. Gahn. (Bd. 71.)

Die tedinijhe Entwidlung der Eifenbahnen: Eifenbahns
bauinfpettor €. Biedbermann. (Bbd. 144))

Das Automobil: Ingenieur X. Blau. (Bbd. 166.)

Suftidyiffahrt: Dr. R. Mimfihe. (Bd. 300.)

Das Poftwefen: Poftrat J. Bruns. (Bd. 165.)

Die Telegraphie: Poftrat J. Bruns. (Bd. 183.)

Telegraphie und Sernfpreditednit in ihrer Entwidlung:
TQelegr.-Infp. §. Brid. (Bd. 235.)

Drafhte und Habel, ihre Anfertigung und Snwendung
in der GEletfrotedhnits Telegr.Infp. f. Brid. (Bd. 285.)

Suntentelegraphie: Oberpoftprattitant §. Thurn. (Bd. 167.)

Dampf und Dampfmajdine: Prof. R. Dater. (Bd. 63.)

Ginfiihrung in die Theorie und den Bau der neueren
Wirmetraftmafjdyinen: Prof. R. Dater. (Bd. 21.)

Neuere Sortjdiritte auf dem Gebiete der Warmetrafts
mafdhinen: Prof. R. Dater. (Bb. 85.)

Waffertraftmafdyinens Haiferl. Geh. Rat A. v. Jhering. (Bd. 228.)

Bilder aus der Ingenieurtedinit: Baurat K. Nerdel. (Bd. 60.)

SHSpfungen der Jngenteurtedmit der Meuseit: Baurat
K. NMerdel. (BO. 28.

Die Entwidlung bes deutidhen Wirtidhaftslebens im
19. Jahrhundert: Prof. Dr. £. Pofhle. (Bd. 57.)

Deutidies Wirtidaftsleben: weil. Prof. Dr.Chr.Gruber. (Bd.42.)

Deutjdilands Stellung in der Weltwirvtfdhaft: Prof. Dr.
P. Arndt. (Bd. 179.)

Unfjere Shuggebiete nad ihren wirtjdattliden nerhalt-
niﬁeng.o )3m Lidyte der Exdtunde dargejtellt: Dr. Chr. G. Barth.

Gei(dﬁd;te ?es deutfdhen Handels: Prof. Dr. W. Langenbed.

Deutidhe Shiffalhirt und sayiﬂaigrtspoliﬁt der Gegenwart:
Prof. Dr. K. Thieh. (Bd. 169
Gefdyidite des Welthandels: Dr m. 6. Shmidt. (Bd. 118.)

Nihere Hngaben iiber diefe Binde fiche im Hnbang

ANu®G.15. Lo, Derfehrsentwidlung. 3. Anfl
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Die Entwicklung des deutschén Stidtewesens. 7o it

Dr. Hugo
Preu. 2 Binde. I. Band. Entwicklungsgeschichte der deutschen Stidteverfassung.

Geh. # 4.80, in Leinwand geb. 4 6.—. II. Band. Probleme der Verfassung und Ver-
waltung. In Vorbereitung.

nSelten bekommt man ein wissenschaftliches Werk in die Hiinde, das so wohlgelungen

scheint, in 80 hohem MasBe befriedigt wie dujenige welches su empfehlen ich hier dn
Vergnngen habe. Der Verf: t sich ehr durch Scharfblick im Ui
. und Treffsicherheit im Urteilen wie durch erquicklichen politischen Freimut und Wahrheits-
sinn aus. Und er ist — wie leider nooh sehr wenige — der Meinung, daB ein wissen-
schaftliches Werk auch ein Kunstwerk sein mtisse. (Volkswirtsohaftliche Bliitter.)
,,Der Kampf von Ksuer, Lmdesheﬂ nnd Adel mit den St#dten, der Widerstreit von
ftlich-: ischem Prinsip, der Gegensatzs von Zentrali-
sation und Desentrahnﬁon blldon d.le Gnmdgodsnken des Werkes. Au.fgebaut nuf den
Forschungen der bedeut 8t htsleh und Wirtschaftshi ker v t o8
Jjede weitliufige Polemik, entscheidet sich mit kithnem Mut kurz und bindig ftir die eine
oder andere Seite einer Kontroverse und sucht damit die Durchsichtigkeit und Flassigkeit
in der Darlegung der Grundstige der Entwicklung des Stidtewesens su erhalten.“
(Zeltsohrift fur Politik.)

Die systematische Bearbeitung der Veriffentlichungen
von Aktiengesellschaften. vonneinrion Lomnitz. Mit9Tateln. Gen. 3.~

»Ein Versuch, wie ihn Lomnitz unternommen, die Bilanzkritik wissenschaftlich zu
systematisieren, ist schon an sich dankenswert. Man mu8 ihn aber auch als im groSen
und ganzen als gelungen beseichnen, denn snf dem von L. vorgeschlagenen Wege wird

das, was aus einer Reihe von aufei d g Bil dberhaupt zu erschlieSen
ist, klar herausgearbeitet. (Ratgeber auf dem Kapitaimarkt.)
Buchhaltungs-Ubungen fiir Fortgeschrittenere. oS

Handelshochschulen und verwandten Anstalten. Von A. Adler. In Leinwand geb. . 2.80.

nNur dle fertigen Lbsnngen werden gegeigt, und im f@ibrigen es dem Lernenden

tberl n, wie die Resultate gefunden wurden. Das ist just die Methode,

welche not tut, um selbst aus sich herauszuholen, was man an Buchhaltungskenntnissen
besitzt. Das Blichlein wird ohne Nutzen nicht aus der Hand gelegt werden.“

(StraBburger Post.)

Die Praxis des englischen Handelsbrlefverkehrs G

auch
an Handelshochschulen, Handelsschulen sowie zum Selbstunterricht h geben von
Dettioff Mueller. Geb. . 38.50.

... Es ist wirklich ein treffliches Hilfsmittel fir die englische Korrespondens.
Vieluitig, aber gut ausgewihlt, logisch und methodisch angeordnet ist der Stoff. Der
Lernende wird nicht nur mit der K v t gemacht, sondern dberhaupt in
alle Teile des englischen Handels aingefﬂ.hrt.“ l(l.elpzlnor Neueste Nachriohten.)

Correspondance commerciale. [Usages du commerce

fran ais Ouvrage mis au courant de 1a législation et de 1a pratique la plus moderne,
conforme aux exigences de la pédagogie, accompagné de nombreux exercices

destinés aux éldves. Par M. Spude et P. M. Crétin. Avec 3 annexes. In Leinw. geb..# 8.20.
s+ Dieses in der Praxis entstandene Werk weist ein so reichhaltiges Material auf,

daB Hauptsiichliches und Charakteristisches nur gestreift werden kann.... In der metho-
dischen Behandlung bemerkt man die vielseitige Durchdringung des oft sproden Stoffes. ...
Alles in allem ist das Werk ein guter Berater filr Lehrende und L de; gerade durch
die Berticksichtigung eines methodischen Ganges ist es in die erste Reihe &hnlicher Werke
zu stellen und jedem su empfehlen.* (,,Die Fortbildungssohule®, Beilage zur Pidag. Zeitung.)
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Vortrige der Gehe-Stiftung

zu Dresden

Der Aufgabe, durd) angefehene Dertreter der Wiffen{daft aus
gan3 Deut{dland in gemeinverftandlider Weife bedeutjame Sragen
des fozialen und politijfien Lebens erdrtern ju laffen, ift Odie
Behe-Stiftung 3u Dresden in befonders 3wedentfprediender Weife
geredyt geworden. Die Dortriige Tonnen der Aufmertjamleit eines
jeden fid)y mit unferem Offentlihen Leben Bejddftigenden ange-
legentlidy empfohlen werden.

Band I [233S.] gr.8. 1909. ®eheftet 1. 4.80.

JInhalt: Regierung und parlament in Deut{fland. Don
Profefjor Dr. Georg Jellinel in ﬁetbelberg — Staat und
Stadt. Don Profeflor Dr. hugo Preufy in Berlin. — Die Be-
teiligung der Laien an der Strafredhtspflege. Don Landgeridyts:
rat a. D. 0. Kulemann in Bremen. — Das Dereinswefen und
feine Bedeutung. Don Profeffor Dr. Alerander Leift in Giegen.
— Die £age und das Sdyidjal der unehelidlen Kinder. Don
Profefjor Dr. ®thmar Spann in Briinn. — Reidsfinanzen und
Landesfinanzen. Don Profefjor Dr. Robert Wuttie in Dresden.

Die Dortrige werden audy eingeln jum Preife von je
. 1.— (Kulemann: NT. 1.40) abgegeben.

Band 1. (Erideint im Srifjahr 1910,)

Inhalt: Der Prozef und die (taatsbiirgerlidien Redyte.
Don Gel. Hofrat Profefjor Dr. Ridhard Sdmidt in Berlin. —
Strafreditsreform. Don Profeflor Dr. Calter in Strafburg. —
Beruf, fosiale Sdidtung und Betrieb im Deut{fen Reide. Don
GBel). Reg.-Rat Profeffor Dr. v. d. Borght, Prdfident d. Kaif.
Stat. Amts in Berlin. — Die Polizei. Don Profefjor Dr.
Anfdyiig in Berlin. — Staatsbiirgerlidye (Et3tebung Don
Profejjor Dr. Sarfter in Biirid).




B. G. TEUBNERS HANDBUCHER
FUR HANDEL UND GEWERBE

- HERAUSGEGEBEN VON

DR.VANDERBORGHT Dr. SCHUMACHER

GEH. REG.-RAT IN BERLIN

DE. STEGEMANN

PROYF. AN DER UNIV. BOXX GNH. REG.-RAT IN BRAUNSCHWERIG

Die Handbticher sollen in erster Linie dem Kaufmann und Industriellen ein
geeignetes Hilfsmittel bieten, sich rasch ein wohlbegriindetes Wissen auf den Gebieten

trialah

der Handels- und der Ind

hafialeh Pord.

, der Volk

irtschaft und des Rechtes, der Wirtschafts~

geographie und der Wirtachaftsgeschichte su erwerben, wie es die erhdhten Anferderungen
wi

‘des d

Aber auch allen Volkswirtschaftlern und Poli-
tikern sowie den Verwaltungs- und Steuerbehdrden wird die 8 1

willk

g sein,
ds sie in ihr die so oft ndtigen suverlissigen Nachschlagewerke tiber die verschiedenen

P

kauf und ind

Anlage von Fabriken,

iellen Fragen finden werden.

Von_ H. Haberstroh, E. Weldlich, E. Gdrts und
Dr. R. Stegemann. iﬂ

t 274 Abbild. u. Plinen sowie

@ Tafeln. [XIII w 638 B5.] gr. 8. 1907. Geh. J 13.—, in Leinw. geb. 4 13.80.
Betrieb von Fabriken, Yo» Dr- F. W. BR. Zimmermann, A. .l»lu.nnings H. ve

hireiol i oy

Die Eisenindustrie.

Frankenberg u. Dr. R. Stegemann. Mit 8 Ab
[VI u. 436 8.] gr. 8. 1905. Geh. ./ 8.—, in Leinw. geb. . 8.60.

VYon Oskar Simmersbach. Mit 92 Abbild. [X u. 332 S}
gr. 8. 19068. Geh. & 7.20, in Leinw. geb. J 8.—

ild. u.

Die chemische Indnstrie. Von Gustav Miiller, Kais. Geh. Oberreg.-Rat, vortr.

wvon Dr. phil. . 5cnn£glon in Berlin.
4in Leinwand geb. 4 13.—

Chemische Technologie. I«

Bat im Reichsamt des Innern. Unter Mitwirkung
[VIII u. 488 8]

gr. 8. 1009, Geh. J 11.30,

Von Dr. Fr. Heusler. Mit 126 Abbild. (XVIu.3518.}
. 8. 1905. Geh. 4 8.—, in Leinw. geb. 4 8.60.

Die zuckerindnstrie. gr.8. 1905. Geh. 4 7.40,in Leinw. geb. 4 7.80. Einzeln:

L Teil: Die Zuckerfabrikation. Von Dr. H. C

laaBen u:

Dr. W, Barts. Mit 79 Abbild. u. 270 8.] Geh. 4 5.60, in Leinw. geb. 4 6.— 1L Teil

Der Zuokerhandel. Von 0. Pilet.

IV u 93
DieZuckerproduktion derWelt.

8.] Geh. « 1.80, in Leinw. geb. 4 3.20.

Von Geh.-Rat Prof.Dr.H.Paasche.[VIn.8888.)
gr.8. 1905. Geh. A 7.40, in Leinw. geb. 8. —

Versicherungsweéen. Von Dr. A, Manes. [XII u. 468 8] gr. 8. 1905. Geh.

# 9.40, in Leinw. geb. 4 10.—

In Vorbereitung:

Die Bilanzem privater Unternehmungen
von Prof. Dr. Richard Passow,Aachen.

Einfiihrung in die Volkswirtschaft vom
Professor Dr. Eckert, Céln.

‘Geld-, Bank- und Birsenwesen von Pro-
fessor Dr. Schumacher, Bonn.

Yerkehrswesen von Proféssor Dr. Wieden«
feld, Cdln.

Staats- und Verwaltungsrecht des Deut-
schen Reiches und der Einselstaaten
von Professor Stier-Semlo, Bonn.

Zollwesen von Regierungsrat Ueberschaer,
Céln-Brunsfeld.

Einleitung in die Chemio vom Professor
Dr. Partheil, Konigsberg.

Einfilhrung In die wirtschaftliche Sta-
tistik von Professor Dr. A. Wirming-
haus, Cdln.

Sosialpolitik von Prof. Dr. 0. von Zwie-
dineck-Siidenhorst, Karlsruhe 1. B.

Genossenschaftswesen von Privatdozent
Dr. Wygodsinski, Bonn.

Organisation und Technik des Internatio~
nalen Gotreidehandels vom Dr. Viktor
Heller, Wien.

Ausfihrlicher Prospekt auf Verlangen umsonst und postfrei vom Verlage
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DIE KULTUR DER GEGENWART
—— IHRE ENTWICKLUNG UND IHRE ZIELE ==

HERAUSGEGEBEN VON PROF. PAUL HINNEBERG

Eine h aufgeb geochichdich begrﬂndete Gmmtdautellnng unserer heutigen
Knltnr iche die Fund biet nachihmBedeutnu
fir die gesamte Kultur der Gegenwart und fiir deren We:tereutw:cklnng in groBen Ziigen
zur Darstellung bringt. Das Werk vereinigt euno Z:hl erster Namen aus Wissenschaft
und Praxis und bietet Darstellungen der ei ils aus der Feder des
dazu Berufensten in gemeinverstindlicher, kﬂnnleri.ch gewihfter Sprache auf knappm
Raume. Jeder Band ist inhaltlich vollstindig in sich uud kiuflich.

TEIL 1u. I1: Die geisteswissenschaftlichen Kulturgebiete.

Die allgemeinen Grundlagen der Kultur der Gegenwart.
Geh. M. 18.—, in Leinw. geb. M. 20.—, in Halbfr. geb. M. 22.—,
[2. Aufl. 1912. Teil I, Abt. 1.]

Inhait: Das ‘Wesen der Kultur: WLexil.—DuuwdemeBildunglweoen Fr.Paulsent.
— Die wichti Bild A. S und Hochschulen., Das Volksschulwesen:
G. SClﬂippa Das hShere Knabenschulwesen: A. Matthias., Das hdhere Midchen-
schulwesen: H. Gaudig. Das Fach- und Fortbildungsschulwesen: G. Kerschensteiner.
Die geisteswissenschaftliche Hochschulausbildung: Fr. Paulsen +. Die mathematische,
naturwissenschaftliche Hochscbnhmbﬂdung W.v. D!ck. B Museen, Kunst- und Kunst-
gewerbemuseen: L. Pallat. Naturwi haftlich : K.Kraepelin. Technische
Museen: W.v.Dyck. C. Ausstellungen. Kunst- und Kunstgewerbeausstellungen: ] Les-
.hé 4. Naturwissenschaftlich -technische Ausstellungen: O. N. Witt. D. Die Musik:

8hler. E. Das Theater: P. Schlenther. F. Das Zeitungswesen: K. Biicher.
G. Das Buch: R.Pietschmann. H, Die Bibliotheken: F. Milk au. — Die Organisation
der Wissenschaft: H. Diels.

Die Religionen des Orients und die altgermanische Religion.
Geh. ca. M. 7.—, in Leinw. geb. ca. M. 9.—, in Halbfr. geb. ca.

M. 11.—. [2. Aufl. 1913. Unter der Presse. Teil I, Abt. 3, 1]

Inhalt: Die Anfinge der Religion und die Religion der primitiven V&lker: Edv. Loh-
mann. — Die igyptische Religion: A. Erman. — Die asiatischen Religionen: Die baby-
lonisch-assyrische Religion: C.Bezold. — Die indische Religion: H. Oldenberg. —
Die iranische Rehgion H.Oldenberg. — Die Religion des Islams: J. Goldziher. —
Der Lamaismus: A. Griinwedel. — Die Religionen der Chinesen: J. .M.de Groot. —
Die Religionen der Japaner: a) Der Shintoismus: K. Florenz, b) Der Buddhismus:
H.Haas. — Die orientalischen Religionen in ihrem EinfluB auf den Westen im Altertum:
Fr.Cumont. — Altgermanische Religion: A. Heusler.

Geschichte derchristlichenReligion. Geh.M.18.—, in Leinw. geb.

M. 20.—, in Halbfr. geb. M. 22.—. [2. Aufl. 190g. TeilL, Abt.4, L]

Inhalt: Die israelitisch-jiidische Religion: J. Wellhannn. — Die Religion Jesu uad
die Anfinge des Christentums bis zam Nicaenum ( izs) A. Jilicher. — Kirche und Staat
bis zur Griindung der Staatskirche: A, Harnac Griechisch-orthodoxes Christentum
und Kirche in Mittelalter und Neuzeit: N. Bonwetsch. — Christentum und Kirche West-
europas im Mittelalter: K. Miiller. — Katholisches Christentum und Kirche in der Neuzeit:
A.Ehrhard. — Protestantisches Christentum und Kirche in der Neuzeit: E. Troeltsch.

Systematische christliche Religion. Geh. M. 6.60, in Leinw. geb.

M. 8.—, in Halbfr. geb. M. 10.—. [2.Aufl. 1909. TeilL, Abt. 4,IL]

Inhalt: Wesen der Rel ion u. der Religionswissenschaft: E. Troeltsch. — Christlich-
katholische . Pohle. — Christlich-katholische Ethik: J. Mausbach, —
Christlich-| he pnktincho Theologie: C. Krieg. — Chmtlxch-protemnmche Dog
matik: W.Herrnann. —_— Chnsﬂxch%ro;ut:nmch %%lkz:uk% Seeberg. — b
Theologie: aber. — nftsaufgaben der oligio-
und der Religionswissenschaft: H.j Holtzmann.

1




TEIL I u. Il DER KULTUR DER GEGENWART

Allgemeine Geschichte der Philosophie. Geh. ca. M. 12.—
in Leinwand geb. ca. M. 14.—, in Halbfranz geb. ca. M. 16.—.

[2. ‘{Luﬂ. 1913. Unter der Presse. Teil I, Abt. 5.]

Inhalt. Einleitung. Die Anfinge der Philosophie und die Philosophie der primitiven Vélker:

‘W. Waadt. L Die indische Philocmw H.Oldenberg. IL Die islamische und llduche

Plulo.ophio J. Goldnher. L chinesische Phil hie: W.Grube, IV. apae
: T. Jnouye. V. Die europiiische Phi hie des Altemm: V.

Arnln. VL e patn.m:cbo Philosophie: CL Biumker. VIL Die europiische Philo-

sophie des Mittelalters: CL Biumker. VIIL Die neuere Philosophie: W. Windelband.

Systematische Philosophie. Geh. M. 10.—, in Leinwand geb.

M. 12.—, in Halbfr. geb. M. 14.—. [2. Aufl. 1908. Teil I, Abt. 6.]
Inhalt, Allgememec. Das Wesen der l’hilologhle W.Dilthey. — Die einzelnen Teil-
gebiete. L Logik und Erkenntnistheorie: A. Riehl II Metaphysik: W. Wandt. IIl. Natur-
philosophie: W. Ostwald. IV, Psychologie: H. Ebbinghaus. V. Philosophie der Ge~
schichte: R. Eucken. VI. Ethik: Fr. Paulsen, VII. Pidagogik: W. Miinch. VIIL
Asthetik : Th.Lipps. — Die Zukunftsaufgaben der Philosophie: Fr. Paulsen.

Die orientalischen Literaturen. Geh. M. 10.—, in Leinw. geb.

M. 12.—, in Halbfranz geb. M. 14.—. [1906. Teil I, Abt. 7.]

lnhan. Die Anfinge der Literatur und die Literatur der primitiven Viélker: E. Schmidt.
ptische Literatur: A. Erman. — Die bahylonuch-mynwke Literatur:
C. Besol — Die israelitische Literatur: H. Gunkel. — Die aramidische Literatur:
Th. Né6ldeke. — Die ithiop. Literatur: Th. N61deke. — Die arab. Literatur: M. J. de
Goeje. — Die ind. Literatur: R. Pischel. — Die altpers. Literatur: K. Geldner. —
Die mittelpers. Literatur: P. Horn. — Die neupers. Literatur: P, Horn. — Die tiirkische
Literatur: P, Horn. — Die armenische Literatur: F.N. Finck. — Die georg. Literatar:
F. N. Finck. — Die chines. Literatur: W. Grube. — Die japan. Literatur Florens.

Die griech. u.latein. Literatur u. Sprache. Geh.M.12.— in Leinw.

geb. M. 14.—, in Halbfr. geb. M. 16.—. [3. Aufl. 1912. TexlI,Abt.S]
Inbait: L Die (riothucho Literatur und Sprache: Die griech. Literatur des Altertums:
U.v.Wilamowitzs-Moellendorff — Die griech. Literatur des Mittelalters: K. Krum-
bacber. — Die griech. Slpmcho. J. Wackernagel — IL Die lateinische Literatur und
prache: Die es Altertums: Fr. Leo. — Die latein. Literator im
bergang vom Altertum zum anolalwr E. Norden. — Die latein. Sprache: F.Skutsch.

Die osteurop#lischen Literaturen u.die slawisch.Sprachen. Geh.

M.10.—,in Lnw.geb.M.12.—,in Hlbfr.geb.M.14.—.[1908. Teil,Abt.g.]
Inhalt: Die slawischen Sprachen: V. v. Jagié. — Die slawischen Literaturen. I. Die
russische Literatur: A, Wesselovsky. — IL Die poln. Literatur: A. Briickner. IIl Die
bdhm. Literatur: J. M4ichal. IV. Die siidslaw. Literatarcn: M. Murko. — Die neugriech.
Literatur: A. Thumb. — Die finnisch-ugr. Literaturen. L. Die ungar. Literatur »F. RiedL
IL Die finn, Literatur: E. Setil3, IIL estn, Literatur: G.Suits. — Die litanisch-lett.
Literaturen. L Die lit. Literatur: A.Bezzenberger. IL Die lett. Literatur: E. Wolter.

Die romanischen Literaturen und Sprachen. Mit Einschluf
des Keltischen. Geh. M. 12.—, in Leinwand geb. M. 14.—, in

Halbfranz geb. M. 16.—. [1908. Teil I, Abt. 11, L]

Inhllt' L Diekelt.Litetmn. 1. Spncheu.f t inen: H. Zimmer. 2, Die

It. Liter a) Die ir.-gil Literatur: K. Meyer. b) Die schott.-gil. u. die
Maul’.itermr c) Die kymr, (walis.) Literatur. d) Die korn. u. die breton. Literatar: L. Ch.
Stern. 1L Die roman. Literaturen: H. Morf. III, Die roman. Sprachen: W.Meyer-Liibke.

Allgemeine Verfassungs- und Verwaltungsgeschichte. L Halfte.
Geh. M. 10.—, in Leinw. geb. M. 12.—, in Halbfranz geb. M. 14.—.

!191 1. Teil IT, Abt. 2, L
. Die Anfinge der Verfassung und der Verwaltung und die Verfassung
und Verwaltung e: primitiven Vilker: A. Vierkandt. A. Die orientalische Verfassang
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DIE GEISTESWISSENSCHAFTLICHEN KULTURGEBIETE

und Verwaltung, 1. Die Verfassung und Verwaltung deo orientalischen Altertums:
L. Wenger. 2. Die islamische Vepfassung und Verwal : M.Hartmann. 3.Die Ver-
fassung und Verwaltung Chinas: 0 Franke. 4. Die Ve um( und Verwall Japans:
K.Rathgen,— B. Die Verfassung u. Verwall (z. Hilfte). 1, Die Verfassung
u. Verwaltuag des europiisc] Altemm' L. Wenger. . Verfassung u. Verwaltung
der Ger und des D Reiches bis 2. Jahre 1806: A.Luschin v.Ebengreuth.

Staat u. Gesellschaft des Orients. [Teil IL, Abt. 3 erscheint 191 3.]

Inhalt: L Anfinge des Staates und der Gesellschaft. Staat und Gesellschaft der primi-
tiven Vilker: A. Vlerkandt. II. Staat and Gesellschaft des Orients im Altertum,
Mittelalter und der Nenseit. Altertum: G. Malpero. s Mittelalter and Neuseit.
a) Staat und Gesellschaft Norda.fnku und Wi (die i hen Vilker): M. Hart-
mann. b)Staat und Gesellschaft Ostasiens. @) Staat und Gesellschaft Chinas: O. Franke.
f) Staat und Geselischaft Japans: K. Rathgen.

Staat u. Gesellschaft d. Griechen u.Rémer. Geh.M.8.—, in Leinw,

geb. M. 10.—, in Halbfr. geb. M. 12.—. [1910. Teil II, Abt. 4, I.l
Inhalt: I Staat und Gesellschaft der Griechen: U. v. Wilamowitz-Moellendorf:
— II. Staat und Gesellschaft der Rtmer: B, Niese.

Staat und Gesellschaft der neueren Zeit, Geh. M.9.—, in Leinw.

geb. M. 11.—, in Halbfranz geb M. 13.-—. [1908 Teil I, Abt. 5, I.]

Inhalt: L Reformati

moderne Staat und die Refomaﬁon » 3 c) Die gesellscha.michen Wandlungen und db neu

Geisteskultar: F, v, Be:old. I, Zeitalter der Gegenreformation: E. Gothein. — IIL Zur

Hiihezelt des Absol a) Tend Erfolge und Niederlagen des Absolutismus.
b) Zustinde der Gesellschaft. c) Abwand!ungenduenropmchon Staatensystems: R. Koser.

Allgem. Rechtsgeschichte. [1913. Teil IL, Abt. 7, L Unt.d.Presse.]
Inhalt: Die Anfinge des Rechts: J. Kohler. — Orientalisches Recht im Altertum:
L. Wenger. — Europiisches Recht im Altertum: L. Wengeor.

‘Systematische Rechtswissenschaft. Geh. ca. M. 14.—, in

Leinw. geb. ca. M. 16.—, in Halbfranz geb. ca. M. 18.—. [2. Aufl.

1913. Unter der Presse. Teil II, Abt. 8.]

Inhalt: I. Wesen des Rechtes und der Rechtswissenschaft: R. Stammler. IL Die ein-
zelnen Teilgebiete: A. Privatrecht. Biirgerliches Recht: R. Sohm, — Handels- und
Wechselrecht: K. Gareis. — Internationales Privatrecht: L.v.Bar. B. ZivilprozeBrecht:
L.v.Seaffert. C, Strafrecht u, StrafprozeBrecht: F.v.Liszt. D. Kirchenrecht: W. Kahl
E. Staatsrecht: P, Laband. F. Verwaltungsrecht. Justiz und Verwaltung: G. Anschiits,
— Polizei- und Kulturpflege: E. Bernatsik. G. Vilkerrecht: F. von Martits. IIL Die
Zukunftsaufgaben des Rechtes und der Rechtswissenschaft: R. Stammler.

Allgemeine Volkswirtschaftslehre. Von W. Lexis. Geh. ca.
M. 7.—, in Leinw. geb. ca. M. 9.—, in Halbfranz geb. ca. M. 11.—
[2. Aufl. 1913. Teil II, Abt. 10, L]

In Vorbereitung befinden sich noch:

L

2001

Teill, Abt. g: Die Aufgaben und ¥ Methoden Teil I, Abt. 12: Musik.
I. Die Ge!steﬂriuenschaften u.ihre Methoden
u. Hilfs-

i all
di: der ( o
Teil I, Abt. 3, [I: Die Religionen des
klassischen Altertums.,
Teil I, Abt, 10: Die deutsche Literatur
und Sprache.

Teil I, Abt. 11, II: Englische Literatur
und Sprache, skandinavische Literatur
und allgemeine Literaturwissenschaft.

io)s -A 3 hafe,

L Geschichte der Musik u. der Musikwissen-
schaft, IL Allgemeine Musikwi haft.
Teil I, Abt. 13: Dlo orientalische Kunst.
Die europiiische Kunst des Altertums.
L Die Anfinge der Kunst und die Kanst der

imitivea V&lker. IL. Die orientalische Kunst.
E. Die europdische Kunst des Altertums.

Teil I, Abt. 14: Die europiische Kunst des
Mittelalters und der Neuzeit. Aligemeine
Kunstwissenschaft.
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TEIL II DER KULTUR DER GEGENWART

Teil I, Abt.1: V8iker-, Linder- u. Staaten-
kunde. (Die anthropogeograph. Grundlagen.)
Teil II, Abt. 3, II: Allgem. Verfassungs-
u.Vorwnltun‘agu ichte. 2. Hjlfte.
Teil I1, Abt, 4, II: Staat und Gesellschaft
Europu im Altertum und Mittelalter.
L (Byuu). IL Wuunropa (Die
iker).
Teil Il, Abt. 5, II: Staat nnd Gesellschaft
der neuesten Zeit.
L Revolutionsseitalter und Erstes Kaiserreich.
1L x9. Jahrhundert. III. O pa. IV, Nord-
amenk:. V. Romanisch-germanische Kolo-
niallinder auBer Nordamerika.
Teil n, Abt. 6: Synom der Staats- und
Gesellschaftswissenschaft.

der Gesellschaft und der Staats- und der
Gesellschaftswissenschaft.

Teil I1, Abt. 7, II: . Rechtsgeschichte
mit Geschichte echtswissensc]
L Du orientalische Recht des Mittelalters
und der Neuzeit. II. Das europiische Recht
des Mittelalters und der Neuzeit,
‘reﬂ n.Abt. 9: AnLWktochmsgucuchto
Sp::iono Volks-
ehre.
L Agrarpolitik. II. Gewerbepolitik. ITL. Haa-
dokpoliﬁk. IV Koloddpolxt:k. V. Verkehrs-
ngspolitik. VIL So-
:ialpoliﬁk.
Teil II, Abt, :o, III: System der Staats-

'l'oll B, Abt. 30, II:
wirtec|

eines. IL Die oin:elnen Tenlgobietc.

L Allgem, ewirtschaftslehre (Finanz-
III. Die Zukunftsaufgaben des Staates und

u. Gemeind
wissenschaft).

TEIL III: Die mathematischen, naturwissenschaftlichen
und medizinischen Kulturgebiete.

Bearbeitet unter Leitung von
F. Klein, E. Lecher, R. v. Wettstein, Fr. v. Miller.

Die Mathematik im Altertum und im Mittelalter: Professor Dr.
H.G.Zeuthen, Kopenhagen. Geh. M. 3.— [1912, Abt.L Lfrg.1.]

Chemie einschl. Kristallographie u. Mineralogie. Bandredakt.:
E.v.Meyeru Fr.Rinne. Mit Abb. Geh.ca.M.22.—, in Leinw. geb.

ca. M. 24.—, in Halbfr. geb. ca. M. 26.—. [1913. Abt. IIL,, Bd. 2.}

Inhalt: Entwicklung der Chemie von Robert Boyle bls Lavoisier [1660—1793]: E. v.

Meyer. — Die Entwicklung der Chemie im 1g. Jabrhundert durch Begﬂiudnng und Aus-

bau der Atomtheorie: E. v. Mey er. — Anorganische Chemie: C. Engler und L. Wahler.

Organische Chemie: O. Wallach. — Physikalische Chemie: R. Luther und W,

Nernst. — Photochemie: R. Luther. — Elektrochemie: M. Le Blanc, — Besichungen

der Chemie zur Physiologie: A, Kossel — Bez:ehungen der Chemio zom Acketbau
O. Kellner und R. Immendorf. — W, der chemi:
echnik: O. Witt, — Kristallographie und Mineralogie: Fr. Rinne.

Zellen- und Gewebelehre, Morphologie und Entwicklungs-
geschichte. Bandredakteure: O. Hertwig und +E. Strasburger,

in zwei Teilbinden. Mit Abb. Geh. ca. M. 22.—, in Leinw. geb. ca.
M. 24.—

, in Halbfranz geb. ca. M. 26.—. [1913. Abt.IV,, Band 2.]

Inhalt: I Hilfte: Botanik. Pﬂan:hche Zellen- und Gewebelehre E.Strasburger.
—_ rp e und E : W.Benecke. — 1. Hilfte:
Zoologie. Die einzelligen Organismen: R. H e rt wig. — Zellen und Gewebe des Tier-
kdrpers: H. Poll. — Allgemeine und experimentelle Morphologie und Entwicklungslehre der
Tiue O Hertwig.— Entwicklungsgeschichte u. Morphologie d. Wirbellosen: K.Heider.—

E: hichted. Wirbeltiere: F. K eib e L — Morphologie d. Wirbeltiere: E.Gaupp.

In Vorbereitung bzw. unter der Presse *® befinden sich:

*1. Abteilung: Die mathematischen

allgemeinen Kultur: A, VoB8. — Mathematik
w., Philosophie: A, Vo8. — Die Mathematik

Wissenschaften, lm:a,kz und 18, Jahrh.: P.Stickel. — Die
Ab und Bandredakteur: F. Klein. | Entwicklung d. reinen Mathematiki. 1g.Jahrh.
Inhait: DieBesichungen der Mathematik zur | F. Klein. — Die moderne Eatwicklung d. ane
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DIE MATHEMAT., NATURWISSENSCH. U. MEDIZIN. KULTURGEBIETE

gewandten Mathematik: C.Runge. — Ma-
thematischer Unterricht: B.E.Tinordin‘.

II. Abt.: Die Vorgeschichte .der
modernen Naturwissenschaften und

der Medizin.
Bandredakteure: J. Iberg und K. Sudhoff.
Bearb. von Fr. S.Gﬁn L L. Heiberg,
M. Héfler, J. llberg, E. Soadel, H. Stadler,
udhoi Wiedemann u. a.

III. Abt.: Anorgan. Naturwissen-
schaften. Abteilungsleiter: E. Lecher.

*Band 1: Physik.
Bandredakteur: E. Warburg.

Inhalt: Akustik: F. Auerbach. — Tele-
graphie: F. B raun, — Experimentelle Atomi-
ln:xk‘:“‘ Dorn. -Z ?;eoret.iAmmil:ﬁL Re-
tivitdtsprinzip: A. Einstein, —
vitit I: J. Elster und H. Geitel
ktralanalyse: F. Exner. — Theorie des
etismus: R.Gans, — r die Unter-
suchung d. feinsten Spektrallinien: E.Gohr-
ke. — Positive Strablen: E.Gehrke und
O.Reichenheim. — Die Energie ie-
render Vorg! im elektromagnetischen
- Feld: E. Gumhch — Das Prinzip von der
Erhaltnnz der Energie und das Prinzip von
der Vermehrung der Entropie: Fr. Hasen-
bhrL—NamatWhme (Thermodynamik):
Fr.Henning. — Mechan. u. therm. Eigen-
schaften: Kalorimetrie: L Holborn, —
‘Wirmeleitung: W.J iger. — Kathoden- und
Réntgenstrahlen: W. Kaufmann, — Ent-
deckungen von Maxwell u.Hertz: E.Lecher.
— Die Maxwellsche und Elektronentheorie:
H. A. Lorents.o—g#mre legl.l:ng:ind‘iet
geometr. Optik: ummer, — p
der kleinsten Wirkung: M. Plan ck. —Gesch.
d. Elektrizitit bis z. iege der Faradayschen
Anschauungen: F. Richars, — Wirme-
strahlung: H. Rubens, — Radioaktivitat II:
E.v.Schweidler — Elektr. Leitvermdgen:
H. Starke. — Phinomenologische u. atomis-
tische Betrachtungsweise: W. Voigt. —
Newtonscheuechamk E.Wlochort. — Die
| elektr. S Wien, —
gtuhl heorie: W.VVxen.—Enum:khmg
der We hre des Lichts: O. Wiener.
— Magnetooptik: P, Zeeman,

*Band_3: Astronomie.
: J. Har

Randradak:
b

Inhalt: Anfinge der Astronomie, Zusammen-
hang mit der Religion: Fr. Boll. — Chrono-
logie und Kalenderwesen: F. K.Ginzel. —
Zeitmessung: J.Hartmann. — Astronomische
Ortsbestimmang: L. Ambronn, — Erweite-
rung des Raumbe‘frm: A.v.Flotow, —
Mechan. Theorie des Planetensystems:

Hepperger. —l’hylische Erforschung du
P K. Graff. — Physik der
Sonne: E.Pringsheim. — Ph; der Fix-

0

H.Kobold, — Bezich der A
su Kunst und Technik: L. Ambroan. — Or-
ganisation: F W Ristenpart.

Geonomie.
Bandredskm t R.Helmert und H. Benn-
dorf. Bearbeitet von H. Benndorf, $+ G. H.
Darwin, H. Ebert, O. Eggert, S. pr-
walder, E. Kohlschiitter u. a.

Buas Goologio(oimchl.?etromphle)
B R«

A. Bergeat, E.A.Xnku, J. Kbnipbef‘a
v.
A. Rothplets,

Band 6: Phgd graphie.
Bandredakteur: E. 1. Hilfte: All-
gemeine Physiogeographie. ‘Bearbeitet: von
E. Briickner, S. Finsterwalder, J. v. Haan,
+ 0. Kﬂimmel. E, Oberhummer, A. Merz u. a.

2. Hilfte: Spedoﬂol’hprhw. Bear-
beitet von E, Briickner, Davis u. a.

IV. Abt.: Organische Naturwissen-
schaften. Abteilungsleiter: R.v. Wettstein.
*Band 1: Allgemeine Biologie.

Bandredakteure C. Clmn W.L.J
Inhalt: Geschichte der modermen Biologie
etwa seit Linnés Tode): K. Ridl. — Bio-
o M imal] ichtungen
und Organisation der Forsch A.Fllchel.
i“ "' ?u“" Umtri;::l:
v. Wetfstein, — Allgemeine Biologie.
3 Organismen: W.Roux, W. Ostwald,
zur StraBen. b) Protoplasma: B. Lxd-
fors. ¢) Ihnselligo,Vlelzelhge E.Lagueur.
d) Organisationshthe: H.Spemannu. ) Indi-
viduum, Lel Aleer, od: W.Schleip.
f) Allgemeines iiber Fo: orginge:
E.Godlevnki, P, ClauBen. g) Regene-
ration and Transplantation, a) der Tiere: H.
Przibram. p)der : E.Baur. h)Ex-
telle der Deszendenz-

Grundlagen
lehre: W.L.Jobhannsen. i) Gliederung in
Pflanzen und Tiere: O. Porsch.

Band 3: Phynol e und Okologie.
Bandredakteure: ubner und G ber-
landt. Bea.rbelm von E. Baur, Fr. Csapek,
H. v. Guttenberg u. a.

*Band 4: Abstammungslehre, Systematik,
Paliontologie, n% lgnphio.
Bandredakt.: B.V.Henwign.

lnhnlt. Deszendenztheorie: R v.Hertwig.

tik. a) All i L. Plate
b) Symm der Pflanzen: R.v. Wettstein.
c) System der Tiere: L.Plate. — Biogeo-
graphie, a) emeine Prinzipien der Bio-
geographie: A, Brauner. — b) Pflanzengeo-
graphbie: A. Engler. c) Tierg phie: A.
Brauer. — Pallontologie. a) emeines:
O. &bel b) Palio, hytolo W.J.Jong-
mans, c)P e: O. Abel. — Spe-
sielle Phylogenie. a) des Pflanzenreiches:
R.v. Wotuteln. b) des Tierreiches: JE.
V.Boas. a) der Wirbellooon K.Hei er.

Wirbeltiere,

sterne: F. W. Ristonpart. — 2| p) der
. 15



